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2 Tabellen zur Online-Befragung

Tabelle 1:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zu den Themenfelder Kfz-Verkehr

Kfz-Fihrung auf der Strecke 158
zu hohe Verkehrsbelastung (insgesamt) 32
zu viel Lkw-Verkehr 8
zu hohe Larmbelastung 15
zu schlechte Luftqualitat 4
zu hohe zulassige Hochstgeschwindigkeit 30
zu geringe zulassige Hochstgeschwindigkeit -
zulassige Hochstgeschwindigkeit wird vom Kfz-Verkehr zu wenig beachtet 52
zu schmaler Fahrstreifen 9
fehlende Fahrbahnmarkierung 1
mangelhafte Fahrbahnmarkierung 1
Sonstiges 6
Kfz-Fiihrung an Kreuzungen/Kreisverkehren 41
zu lange Rot 6
zu kurz Grin 1
fehlende/mangelhafte Koordinierung 3
fehlender markierter Aufstellstreifen an der Kreuzung zum Abbiegen -
schlechte Einsehbarkeit aufgrund der baulichen Gestaltung 5
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch Einbauten und &hnliches 1
eingeschrankte Sichtverhaltnisse durch parkende Kraftfahrzeuge 7
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch Griinbewuchs 1
Knotenpunktgestaltung 17
Sonstiges -
Konflikte und Behinderungen 66
Behinderungen an Ein- und Ausfahrten 10
Behinderungen durch Kfz-Parken 23
Behinderungen durch Lieferverkehr 2
Behinderungen durch ,Elterntaxi* 3
Missachtung der Verkehrsregeln (Nutzungsbeschrankung, etc.) 12
Missachtung der Park- und Haltverbote 10
Sonstiges 3
Stralenzustand 14
keine bzw. nicht ausreichende Straf3enreinigung 1
kein bzw. nicht ausreichender Winterdienst -
verblaste Markierungen 1
mangelhafte Oberflache 12
Sonstiges -
Beschilderung und Wegweisung 13
fehlende Beschilderung/Wegweisung 5
mangelhafte Beschilderung/Wegweisung 3
ungeeignete Beschilderung/Wegweisung 5

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Tabelle 2:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zu den Themenfelder OPNV

OPNV (Bus und Bahn) [N = 40, Mehrfachnennungen mdéglich]

57

Anbindung und Erreichbarkeit

30

haufige Verspatungen/Ausfalle der Bedienungslinien

keine Haltestelle in der Nahe

keine Linienverbindung zu erforderlichen bzw. gewiinschten Zielen

10

zu geringes Fahrtenangebot

11

zu lange Fahrtzeiten durch mangelhafte Linienfiihrung

zu hohe Auslastung (Fahrzeuge sind zu voll)

fehlende Anbindung an Schnellverbindungen (Bus, Bahn)

Sonstiges

Haltestellen/-punkte

zu kleine Warteflache

fehlende Warteflache

fehlender Fahrkartenautomat

fehlende Fahrgastinformation

fehlende Sitzmdoglichkeit

fehlende Uberdachung

=L

fehlende sonstige Haltestellenausstattung

Sonstiges

Zustand der Haltestellen

N (A

fehlende/mangelhafte Sauberkeit an der Haltestelle

fehlende/mangelhafte Instandhaltung der Haltestellenausstattung

Sonstiges

Konflikte und Behinderungen

Behinderungen der Wartenden durch Radfahrende im Seitenraum

Behinderungen des Linienbusverkehrs durch Radfahrende

Behinderungen des Linienbusverkehrs durch Kfz-Parken

Behinderungen des Linienbusverkehrs durch Lieferverkehr

Sonstiges

Sicherheit bzw. Unsicherheit

fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Unsicherheit)

P WOk (W

fehlende/mangelhafte Sicht-/Wahrnehmbarkeit der Haltestellen (soziale Kontrolle)

Geflhl der verkehrlichen Unsicherheit

Sonstiges

Barrierefreiheit

fehlende/mangelhafte taktile Elemente

fehlende/mangelhafte akustische Elemente

fehlender/mangelhafter Héhenausgleich zum Einstieg ins Fahrzeug

Sonstiges

P+R-Angebot

kein P+R-Angebot vorhanden

zu wenige Stellplatze vorhanden

P+R-Angebot sollte uneingeschrénkt zur Verfigung stehen (24/7, kostenlos)

kein 6ffentlicher Ladepunkt vorhanden

zu wenige Offentliche Ladepunkte vorhanden

schlechte Auffindbarkeit des Ladepunkts

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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B+R-Angebot =
keine Fahrradabstellplédtze vorhanden -

zu wenig Fahrradabstellplatze vorhanden -

keine abschlieRbaren oder bewachte Fahrradabstellplétze vorhanden -

zu wenig abschlieBbaren oder bewachte Fahrradabstellplédtze vorhanden -

Fahrradabstellplatze sind unnétig dauerhaft durch ,Fahrradleichen” belegt -

defekte Fahrradabstellplatze -
zu wenig Platz zwischen den Fahrradabstellplétzen -
fehlender Witterungsschutz fur die Fahrradabstellplatze -
kein 6ffentlicher Ladepunkt vorhanden -
zu wenige Offentliche Ladepunkte vorhanden -
schlechte Auffindbarkeit des Ladepunkts -
Sonstiges

Fahrplanabstimmung

fehlende/mangelhafte Fahrplanabstimmung zwischen Bus und Bahn
fehlende/mangelhafte Fahrplanabstimmung zwischen Bus und Bus
Sonstiges

N N PN

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Tabelle 3:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zu den Themenfelder Radverkehr

Radverkehr [N = 318, Mehrfachnennungen maéglich] 397
Radverkehrsanlage 143
fehlende Radverkehrsanlage 77
zu schmale Radverkehrsanlage 18
unsichere Radverkehrsanlage 21
fehlende Freigabe der Einbahnstral3e in Gegenrichtung 13
Fehlende Freigabe der FuRgangerzone fur den Radverkehr 11
Sonstiges 3
Radverkehrsfiihrung an Querungsstellen 80
unverstandliche Vorfahrtregelung 3
fehlende Radverkehrsfliihrung im Kreuzungsbereich 18
mangelhafte Radverkehrsfihrung im Kreuzungsbereich 18
fehlende Querungshilfe 7
mangelhafte Querungshilfe B
erforderliche Anforderung von Griin an Ampeln (fir Querende) ist stérend 5
zu lange Rot (fir Querende) 6
zu kurz Grin (fur Querende) 4
fehlender Aufstellbereich -
mangelhafter Aufstellbereich 5
schlechte Einsehbarkeit des Querungsbereichs aufgrund der baulichen Gestaltung 4
eingeschrénkte Sichtverhéltnisse durch Einbauten und ahnliches 2
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch parkende Kraftfahrzeuge -
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch Griinbewuchs 1
Sonstiges 7
Konflikte und Behinderungen 33
Behinderungen durch im Seitenraum gehende FulRganger 6
Behinderungen durch Kfz-Parken auf dem Radweg 6
Behinderungen durch Kfz-Parken auf der Fahrbahn 4
Behinderungen durch Lieferverkehr 4
Behinderungen durch Linienbusverkehr -
Behinderungen durch ,Elterntaxi* 1
Behinderungen durch fest installierte Hindernisse 3
Behinderungen durch wiederkehrende temporare Hindernisse 1
Behinderung durch einmalige temporare Hindernisse 1
Sonstiges 7
Sicherheit bzw. Unsicherheit 65
fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Unsicherheit) 6
fehlende/mangelhafte Sicht-/Wahrnehmbarkeit des Radverkehrs (soziale Kontrolle) 18
Geflhl der verkehrlichen Unsicherheit 40
Sonstiges 1
Barrierefreiheit 4
fehlende Bordabsenkung an Querungsstellen 2
zu geringe Bordabsenkung 1
fehlende Rampen oder Schieberillen -
mangelhafte Rampen oder Schieberillen -
Sonstiges 1
Zustand der Radverkehrsanlagen 52
Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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keine bzw. nicht ausreichende StrafRenreinigung 3
kein bzw. nicht ausreichender Winterdienst 2
kein bzw. nicht ausreichender Griinschnitt 7
verblasste Markierungen 1
Aufwdlbungen im Belag durch Wurzeln 3
nicht befestigte Oberflache 8
Mangelhafte Oberflache 18
unebenes Kopfsteinpflaster 8
Sonstiges 2
Beschilderung und Wegweisung 20
fehlende Beschilderung/Wegweisung 14
mangelhafte Beschilderung/Wegweisung 1
ungeeignete Beschilderung/Wegweisung 5

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Tabelle 4:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zu den Themenfelder Radverkehr (Parken)

Radabstellanlagen

17

keine Fahrradabstellpléatze vorhanden

zu wenig Fahrradabstellplatze vorhanden

keine abschlieBbaren oder bewachten Fahrradabstellplatze vorhanden

zu wenig abschlieBbare oder bewachte Fahrradabstellplatze vorhanden

NN D (W

zu viele ,Fahrradleichen® (Fahrradabstellplatze sind unnétig dauerhaft durch ,Fahrrad-
leichen® belegt)

defekte Fahrradabstellplatze (z. B. verbogene oder abgebrochene Halterungen, defekte
Schliel3anlagen)

zu wenig Platz zwischen den Fahrradabstellplatzen (z. B. fir Lastenrader oder Fahrra-
der mit Anhénger)

fehlender Witterungsschutz fur die Fahrradabstellplatze

Sonstiges

Ladeinfrastruktur

kein o6ffentlicher Ladepunkt vorhanden

w (W

zu wenige offentliche Ladepunkte vorhanden

schlechte Auffindbarkeit des Ladepunkts

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Tabelle 5:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zum Themenfelder FuRgangerverkehr

FuRgangerverkehr [N = 85, Mehrfachnennungen méglich] 99
Gehwege 15
fehlender Gehweg 3
zu schmaler Gehweg 9
unsicherer Gehweg 2
Sonstiges

FuRBgangerfihrung an Querungsstellen 25
fehlende Querungshilfe 14
mangelhafte Querungshilfe 1
erforderliche Anforderung von Griin an Ampeln (fiir Querende) ist stérend 2
zu lange Rot (fir Querende) 4
zu kurz Grun (fir Querende) 1
zu kleine Warteflache -
schlechte Einsehbarkeit des Querungsbereichs aufgrund der baulichen Gestaltung 1
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch Einbauten und ahnliches 1
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch parkende Kraftfahrzeuge -
eingeschrénkte Sichtverhaltnisse durch Griinbewuchs -
Sonstiges 1
Konflikte und Behinderungen 15
Behinderungen durch im Seitenraum fahrende Radfahrer 7
Behinderungen durch Kfz-Parken auf dem Gehweg 4
Behinderungen durch Lieferverkehr -
Behinderungen durch ,Elterntaxi® 2
Behinderungen durch fest installierte Hindernisse -
Behinderungen durch wiederkehrende temporare Hindernisse -
Behinderungen durch einmalige temporare Hindernisse -
Sonstiges 2
Sicherheit bzw. Unsicherheit 23
fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Unsicherheit) 4
fehlende/mangelhafte Sicht- bzw. Wahrnehmbarkeit des FuRgangerverkehrs (soziale 3
Kontrolle)

Geflhl der verkehrlichen Unsicherheit 16
Sonstiges -
Barrierefreiheit 1
fehlende/mangelhafte taktile Elemente -
fehlende/mangelhafte akustische Elemente -
fehlende Bordabsenkung -
zu geringe Bordabsenkung 1
zu starke Bordabsenkung -
fehlende Rampe -
mangelhafte Rampe -
Sonstiges -
Zustand der Gewehwege 8
keine bzw. nicht ausreichende StrafRenreinigung 1
kein bzw. nicht ausreichender Winterdienst -
kein bzw. nicht ausreichender Griinschnitt 1
Aufwdlbungen im Belag durch Wurzeln 1
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nicht befestigte Oberflache

unebenes Kopfsteinpflaster

Sonstiges

Beschilderung und Wegweisung

fehlende Beschilderung/Wegweisung

WlWlFk| WP

mangelhafte Beschilderung/Wegweisung

ungeeignete Beschilderung/Wegweisung

Sonstiges

Aufenthaltsqualitat

fehlende Sitzgelegenheiten

fehlende Abfallbehalter

mangelhafte Sauberkeit

| N | ©

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Tabelle 6:  Ergebnis Online-Befragung: Aspekte zum Themenfelder Kfz-Verkehr (Parken)

Parkraumbewirtschaftung 10
zu hohe Parkgebiihren -
zu niedrige Parkgebihren -
fehlende Bewirtschaftung (z. B. mit Bewirtschaftung kénnten Parkraumnachfrage verla-

gert werden) 6
mangelhafte Bewirtschaftung (z. B. Parkgebihren statt einer nur zeitlichen Beschran-

kung mit Parkscheibe) 3
Sonstiges 1
Parkraumangebot 23
keine Parkplatze vorhanden 6
Zu wenige Parkplatze vorhanden 6
Zu grol3es Angebot (z. B. nur gering ausgelastet und daher Flache alternativ besser 1
nutzbar)

Sonstiges 10
Wegweisung und Beschilderung 2
fehlende Beschilderung/Wegweisung (statisch, d. h. ohne Anzeige von freien Parkstan- -
den)

fehlende Beschilderung/Wegweisung (dynamisch, d. h. mit Anzeige von freien Park- 1
standen)

mangelhafte Beschilderung/Wegweisung (z. B. Schild verdreht, Schild zugewachsen, -
Schrift verblasst)

ungeeignete Beschilderung/Wegweisung (z. B. Inhalt nicht verstandlich oder irreflih-

rend)

Sonstiges 1
Ladeinfrastruktur 1
kein offentlicher Ladepunkt vorhanden 1

zu wenige Offentliche Ladepunkte vorhanden

schlechte Auffindbarkeit des Ladepunkts

Sonstiges

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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3 Anlagen zur Klimabilanzierung

Bilanzierungsergebnisse (Analyse, Referenz- und Klimaschutzszenario)

Tabelle 7:  Bilanzierungsdaten Analyse 2019
Endenergieverbrauch | THG-Emissionen
[MWh/a] [tcozaq/a]
Strom 14.779 7.064
Benzin 162.813 52.425
Diesel 261.622 85.292
Erdgas 662 170
Biogase 250 19
Flissiggas 3.228 938
Biodiesel 14.163 1.677
Biobenzin 7.022 804
gesamt 464.539 148.390

Die Daten sind aus dem Klimaschutzplaner entnommen.

A-76

Tabelle 8:  Bilanzierungsdaten Referenzszenario 2030 und 2040
2030 2040

Endenergieverbrauch | THG-Emissionen | Endenergieverbrauch | THG-Emissionen

[MWh/a] [tcozad/al [MWh/a] [tcozag/al
Strom 25.897 12.793 38.976 17.188
Benzin 125.634 40.405 111.560 35.878
Diesel 201.880 65.902 179.263 58.519
Erdgas 511 124 453 107
Biogase 193 63 171 56
Flussiggas 2.491 723 2.212 642
Biodiesel 10.929 1.227 9.705 1.090
Biobenzin 5.419 608 4.812 540
gesamt 372.954 121.846 347.151 114.021

Die Daten sind auf Grundlage der aufgezeigten Makrotrends eigenstandig prognostiziert.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)

ESV




A-T7

Tabelle 9:  Bilanzierungsdaten Klimaschutzszenario ,moderat‘ 2030 und 2040
2030 2040

Endenergieverbrauch | THG-Emissionen | Endenergieverbrauch | THG-Emissionen

[MWh/a] [tcorag/al [MWh/a] [tcozaq/a]
Strom 32.032 10.795 59.038 11.453
Benzin 107.273 34.499 93.240 29.986
Diesel 172.374 56.271 149.825 48.910
Erdgas 436 105 379 90
Biogase 165 54 143 47
Flussiggas 2.127 618 1.849 537
Biodiesel 9.332 1.048 8.111 911
Biobenzin 4.627 519 4.021 452
gesamt 328.365 103.909 316.606 92.385

Die Daten sind auf Grundlage der aufgezeigten Makrotrends und den aufgezeigten Reduzierungspo-
tenzialen des Umweltbundesamts (UBA)! eigenstandig prognostiziert.

Tabelle 10: Bilanzierungsdaten Klimaschutzszenario ,ambitioniert* 2030 und 2040

2030 2040

Endenergieverbrauch | THG-Emissionen | Endenergieverbrauch | THG-Emissionen

[MWh/a] [tcozad/al [MWh/a] [tcozad/a]
Strom 35.367 11.919 73.870 14.331
Benzin 103.427 33.263 86.985 27.975
Diesel 166.195 54.253 139.775 45.629
Erdgas 420 102 354 84
Biogase 159 52 134 44
Flissiggas 2.051 596 1.725 501
Biodiesel 8.997 1.010 7.567 850
Biobenzin 4.461 501 3.752 421
gesamt 321.076 101.695 314.160 89.833

Die Daten sind auf Grundlage der aufgezeigten Makrotrends und den aufgezeigten Reduzierungspo-
tenzialen des Umweltbundesamts (UBA)? eigenstandig prognostiziert.

1 UBA (2010): CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland, 2010
2 UBA (2010): CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland, 2010
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Makrotrends

Bevdlkerungsentwicklung

Bevolkerungsprognosen Stadt Neuwied
(jeweils angepasst auf den Bevdlkerungsbestand von 2021)

66.000
65.000
64.000
63.000
62.000
61.000
60.000
59.000

58.000
2021 2030 2040

—e—Bevolkerungsvorausberechnung Rheinland-Pfalz Berechnung Bertelsmann  —e—Mittelwert (berechnet)

Bild 63: Bevdlkerungsentwicklung

Es ist zum einen der Verlauf der Bevdlkerungsvorausberechnung von Rheinland-Pfalz® und zum an-
deren der Verlauf der Bevolkerungsprognose der Bertelsmann-Stiftung* dargestellt. Darauf aufbau-
end wurde eine mittlere Bevélkerungsprognose berechnet. Diese Werte werden in Abschnitt 8.4.2
und 8.4.3 im Referenz- und Klimaschutzszenario zur Prognose des Wegeaufkommens beriicksichtigt.

3 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz — Fiinfte regionalisierte Bevolke-
rungsvorausberechnung (Basisjahr 2017),
4 Wegweiser Kommune, abrufbar tiber www.wegweiser-kommune.de
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Pkw-Bestandsentwicklung

Entwicklung des Pkw-Bestands
(Neuwied, 2012-2021 nach KBA)
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34.802 35199 35674 36102 w857 S N 35.500

35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
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0
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Bild 64: Pkw-Bestandsentwicklung

Die Entwicklungsdarstellung zwischen 2021 und 2021 basiert auf den beim Kraftfahrtbundesamt
(KBA) registrierten Fahrzeuge. Darauf aufbauend erfolgt eine eigene Prognose flur die Jahre 2030
und 2040 unter Berucksichtigung der Bevolkerungsentwicklung.
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E-Pkw-Bestandsentwicklung

Anzahl Elektro-Pkw
(Prognose Stadt Neuwied)

16.000

14.000 13.400
12.000

10.000 9.200
8.400

8.000 —e—min
max

5.900
6.000

4.000

2.000 1.10

2021 2030 2040

Bild 65: E-Pkw-Bestandsentwicklung

Die Prognose fir 2030 basiert auf der bundesweiten Zielsetzung der Bundesregierung (7.000.000 bis
10.000.000 Elektrofahrzeuge bis 2030), die Uber den heutigen Pkw-Anteil der Stadt Neuwied am Ge-
samtbestand in Deutschland heruntergebrochen wurde.

Die Prognose fiir 2040 basieren auf einer Szenarienberechnung des Oko-Instituts e. V.5. Es wird der
prognostizierte Bestand an rein batterieelektrischen Pkw (BEH) in Deutschland der beiden Szenarien
,Regional eMobil“ (entspricht Minimalwert) und ,Grenzenlos eMobil“ (entspricht Maximalwert) Gber
den heutigen Pkw-Anteil der Stadt Neuwied am Gesamtbestand in Deutschland heruntergebrochen
wurde.

5 Oko-Institut e. V.: eMobil 2050 - Szenarien zum moglichen Beitrag des elektrischen Verkehrs zum langfristigen Klima-
schutz, 2014
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Verkehrsmittelwahl

Anderung der Verkehrsmittelpriferenzen

100 Y A A " Im Verlauf einer
Multi- | 17 | Multi- Multi- S50 Multi 25 Woche genutzie
31 modal ) modal 29 madal modal Verkehrsmittel
0 voo8 I v | B
] —& Mix aus Auto, Rad
60 und OV
Rad
Mono- Mono- Mono- Mono-
40 madal modal modal modal -
mOv
20
50 . 62

vor Corona April 2020 JunifJuli 2020  Nowv/Dez 2020 April/Mai 2021

Bild 66: Veranderung Verkehrsmittelwahlverhalten infolge der Corona-Pandemie

Ich werde offentliche Verkehrsmittel wahrscheinlich...

25% 37%

= haufiger als vor der Krise
nutzen
genauso oft wie vor der
Krise nutzen
seltener als vor der Krise
nutzen

52

63 = uberhaupt nicht mehr
nutzen

Nov./Dez. 2020 April/Mai 2021

Bild 67: Veranderung OPNV-Nutzung infolge der Corona-Pandemie

,In einer reprasentativen Panelstudie untersucht das Institut fir Verkehrsforschung des Deutschen
Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) seit Beginn der Corona-Pandemie, wie sich das Alltags- und
Reiseverhalten der Menschen durch Corona veréandert. Die flnfte, Ende November/Anfang Dezember
2021 durchgefihrte, deutschlandweite Erhebung ermdglicht einen weiteren Blick auf die Entwicklung
der Mobilitdt unter Pandemie-Bedingungen. Zeichneten sich bei der letzten Erhebung bereits erste
Langzeitfolgen der Pandemie ab, so werden diese durch die aktuellste Erhebung bestétigt. ©

Die Darstellungen stammen aus der finften DLR-Erhebung.

6 https://verkehrsforschung.dlr.de/de/news/fuenfte-dir-befragung-wie-veraendert-corona-unsere-mobilitaet
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Home-Office-Entwicklung

Arbeiten Sie derzeit im Homeoffice bzw. von zu Hause?

100
nicht im Homeoffice
80 L -
50 B teilweise im Homeoffice
(%] 59
63 . .
60 B immer im Homeoffice
50%
40
20
17
0

April 2020 Junifluli 2020 Nov/Dez 2020 Mai/luni 2021
Gesamt

Bild 68: Entwicklung von Homeoffice-Arbeit infolge der Corona-Pandemie

»In einer reprasentativen Panelstudie untersucht das Institut fir Verkehrsforschung des Deutschen
Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) seit Beginn der Corona-Pandemie, wie sich das Alltags- und
Reiseverhalten der Menschen durch Corona verandert. Die flinfte, Ende November/Anfang Dezember
2021 durchgefuhrte, deutschlandweite Erhebung ermoglicht einen weiteren Blick auf die Entwicklung
der Mobilitét unter Pandemie-Bedingungen. Zeichneten sich bei der letzten Erhebung bereits erste
Langzeitfolgen der Pandemie ab, so werden diese durch die aktuellste Erhebung bestétigt.“

Die Darstellungen stammen aus der funften DLR-Erhebung.

7 https:/iverkehrsforschung.dir.de/de/news/fuenfte-dir-befragung-wie-veraendert-corona-unsere-mobilitaet
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Entwicklung Online-Handel
Anteil der Personen, die in den letzten vier Wochen
Produkte liber das Internet eingekauft haben

100

82-86%
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Bild 69: Entwicklung von Online-Handel infolge der Corona-Pandemie

,In einer reprasentativen Panelstudie untersucht das Institut fiir Verkehrsforschung des Deutschen
Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) seit Beginn der Corona-Pandemie, wie sich das Alltags- und
Reiseverhalten der Menschen durch Corona verandert. Die flinfte, Ende November/Anfang Dezember
2021 durchgefuhrte, deutschlandweite Erhebung ermdglicht einen weiteren Blick auf die Entwicklung
der Mobilitdt unter Pandemie-Bedingungen. Zeichneten sich bei der letzten Erhebung bereits erste
Langzeitfolgen der Pandemie ab, so werden diese durch die aktuellste Erhebung bestétigt.®

Die Darstellungen stammen aus der funften DLR-Erhebung.

8 https://verkehrsforschung.dlr.de/de/news/fuenfte-dir-befragung-wie-veraendert-corona-unsere-mobilitaet
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Sharing-Trend

Ubliche Nutzung
Miet-/Leihfahrrader
(bezogen auf Personen ab 18 Jahre)

m seltener als monatlich
mnie bzw. fast nie

= keine Angabe

Bild 70: Nutzung von Miet-/Leihfahrrédern in der Neuwieder Bevélkerung

Personen ab 18 Jahren

Pkw-Fihrerschein

nein
2 kein Potenzial _
ja
Carsharing-Mitglied
kein neues ja
1% ;
Potenzial nein

. Pkw-Verfugbarkeit . )
immer max. zeitweise
mind. mehrmals die W% seltener mobil

kein Potenzial Interesse
0, ' 0
54% Pkw-Stammnutzer Carsharing? 2%

iger mobil

Mobilitatstyp

Potenzial

Bild 71: Carsharing-Potenzial in der Neuwieder Bevolkerung

Die Darstellungen basieren auf den Daten der fur die Stadt Neuwied durchgefiihrten Erhebung zum
Mobilitatsverhalten (MiD 2017).
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4 MalRnahmensteckbriefe
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Ubersicht
Zuordnung Maflnahmentitel (Handlungsansatz)
_GEJ F1 Verbreiterung von Gehwegen im Zuge von Um-/Neubau
-;é) F2 Barrierefreiheit im Ful3gangerverkehr
GE) F3 Erweiterung des Angebots an Sitz- und Spielgelegenheiten
= F4 Wegweisende Beschilderung in der Innenstadt
g’ F5 Soziale Sicherheit (Beleuchtung, Sauberkeit)
T F6 Pflege und Instandhaltung der Fu3gangerverkehrsinfrastruktur

Zuordnung Maflnahmentitel (Handlungsansatz)

R1 | FUhrung im Radverkehrsnetz

R2 | FahrradstralRen auf ausgewahlten Hauptrouten

R3 | Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

= R4 | Fahrradabstellanlagen an neuralgischen Punkten

% R5 | Fahrradabstellanlagen an Schulen

= R6 | Barrierefreiheit im Radverkehr

5:5 R7 | EinbahnstralBen mit Radverkehr in Gegenrichtung
R8 | Sicherung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen
R9 | Wegweisende Beschilderung (Hauptnetz und Vorrangroute)
R10 | Pflege und Instandhaltung der Radverkehrsinfrastruktur

Zuordnung Maflnahmentitel (Handlungsansatz)

O1 | Verbesserung der OPNV-Anbindung der 4uReren Stadtteile an die Innenstadt

O2 | Pflege und Instandhaltung von Haltestellen

Bus- und
Bahnverkehr
(OPNV)

O3 | OPNV-Beschleunigung auf der Strecke und an Knotenpunkten

Zuordnung MalRnahmentitel (Handlungsansatz)

K1 Geschwindigkeitskonzept

_GE) K2 Erweiterung und Anpassung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
-GE) K3 Reduzierung des Parkraumangebots im offentlichen Stral3enraum in der Innenstadt
>’{‘ K4 | Einrichtung eines Parkleitsystems fir die Innenstadt
< K5 Einrichtung eines Einbahnstralensystems fir die Innenstadt
K6 Intensivierung von Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle
Zuordnung MaRnahmentitel (Handlungsansatz)

¢ = | W1 | Detailprifung der Verkehrsstrome des Wirtschaftsverkehr

£E82

= § E W2 | Mikro-Depots mit Einsatz von Elektronutzfahrzeugen
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Zuordnung Maflnahmentitel (Handlungsansatz)
E1 | Ausweitung des Einsatzes von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben im OPNV
f§ E2 Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur
% = g’ E3 Einsatz von alternativen Antrieben bei den kommunalen Nutzfahrzeugen
g S (c__?s E4 Prifung der Ausweitungsmoglichkeiten des vorhandenen Sharing-Angebots der
£ O SWN
ﬁ E5 Kostenlose Bereitstellung von E-Lastenfahrradern zum Ausprobieren und Nutzen
E6 | Kontrollierte Einfuhrung von E-Scootern als neues Sharing-Angebot
Zuordnung Maflnahmentitel (Handlungsansatz)
& % M1 | Personalstelle Mobilitdtsmanagement
§ & | M2 | Betriebliches Mobilitatsmanagement
% g M3 | Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement
= g M4 | Umsetzung der Kommunikationsstrategie
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Handlungsfeld ,,FuBgéangerverkehr*

FuBRgangerverkehr
F1 Verbreiterung von Gehwegen im Zuge von Um-/Neubau
Bestand Losung
Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180
20' Nutzbare Gehwegbreite l 50
1 ]

1
1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

Neuwied VEP
Gehwegbreiten Bestand

T Ut Pt ! 80 !20! 80 !
MaBe in cm
Nutzungsanspriiche des Fuligangerverkehrs an

Gehwegbreiten unter 2,50 m im Bestand , die Gehwegbreite
(Bildquelle: Empfehlungen fir FulR3géngerverkehrsanla-

gen” (EFA 2002))

Kurzbeschreibung

In den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 2006) sind die raumlichen Nutzeranspru-
che des FuRgangerverkehrs festgehalten. In den ,Empfehlungen fir FulRgéngerverkehrsanlagen®
(EFA 2002) sind die Anforderungen an die Ausstattung von Ful3géangerverkehrsanlagen beschrieben
(Seitenraumbreiten sowie Querungshilfen). Das Mindestmalf3 der Seitenraumbreite von 2,50 m (Re-
gelfall) leitet sich dabei Giber den Platzbedarf von zwei nebeneinander gehenden Personen und den
erforderlichen Abstéanden zur vorhandenen Bebauung und zur Fahrbahn ab. Das MafR3 bericksichtigt
aber auch den Flachenbedarf von mobilitatseingeschrankten Personen. In Abhéngigkeit der vorhan-
denen Randnutzung und dem damit verbundenen erwarteten Fuf3gadngerverkehrsaufkommen sind
zusatzlich zu dem Regelmal? noch Breitenzuschlage erforderlich.

Im Bestand ist die Regelbreite von Gehwegen nicht immer erflllt, da sich das Qualitatskriterium Fih-
rungsbreite in den letzten Jahrzehnten verandert hat. Punktuell ist die Einhaltung aufgrund der einge-
schrankten rdumlichen Platzverhéltnisse nicht moglich.

Zur Berlcksichtigung der neuen Qualitatsanforderungen an Gehwege sollen diese stets bei Neubau
zukunftig bertcksichtigt werden. Im Zuge von Umbaumalinahmen soll eine Verbreiterung der Geh-
wege auf das aktuelle Regelmald nach Mdglichkeit umgesetzt werden.

Zielsetzung
‘ Attraktivierung der FulRverkehrsverbindungen

‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)



A-88

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

(auRerhalb des Untersuchungsgebiets ,Innenstadt® ggf. in Zusammenarbeit mit anderen Baulasttra-
gern)
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FuRgangerverkehr
F2 Barrierefreiheit im FulRgangerverkehr
Bestand Losung
.@g‘ —* % .
3 £y ¢ i 5
JAL —
& & 7
2 3 N
£ L % &
£ X #* *
S % i .
5 & 'S &
i &
;N *
0
&
& @ VEP Neuwied
S Barrierefreiheit Bordsteinabsenkung

( 60 bis 90

)

60 bis 90
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MaRe in Zentimeter

—————1]
iy
) \/‘EF'Neuwua‘d‘
AN\ N e frnereﬁemenwanwkme" 1 Auffindestreifen 4 Nullabsenkung
5 Z 2 Richtungsfeld 5 Bord 6cm
> - 3 Sperrfeld 6 Fahrbahn

FuRgangertberweg mit differenzierter

Bordhohe und Leitelementen
(Bildquelle: DIN 32984:2011)

Bordabsenkung und Leitelemente im Bestand

Kurzbeschreibung
Die Anforderungen an die Barrierefreiheit im Ful3g&ngerverkehr sind vielschichtig. Sie umfassen so-
wohl die Netzdurchlassigkeit als auch die Querbarkeit von Straf3en.

Netzdurchlassigkeit

Der FuRgéangerverkehr ist umwegempfindlich. Vor diesem Hintergrund ist flir den Ful3gangerverkehr
am Anfang einer Sackgasse eindeutig tiber Beschilderung zu kennzeichnen, ob fir den Ful3génger-
verkehr am Ende eine Durchwegung vorhanden ist.

Im Bereich von Treppenanlagen sind fur mobilitdtseingeschrénkte Personen maglichst Alternativen
(z. B. Rampen oder ausgeschilderte kleinraumige Umfahrungen) anzubieten.

Querbarkeit

Sichere Querungsstellen mussen fur seheingeschrankte Personen auffindbar sein. Hierfir sind taktile
Leitelement zur Fihrung anzubringen. An Lichtsignalanlagen sind zudem akustische Elemente oder
aber Vibrationsplatten zu bericksichtigen.

Durch die Ausgestaltung von Bordabsenkungen an den Ubergangen zwischen Seitenraum und Fahr-
bahn wird eine problemlose Querung der Fahrbahn flir geheingeschrankte Verkehrsteilnehmer er-
moglicht. Damit die Ubergange aber auch fur Seheingeschrankte ausreichend erkennbar sind, sind
hier im ldealfall getrennte Querungsstellen anzulegen bzw. zumindest eine Bordhéhe von 3-6 cm als

ES
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Kompromiss anzulegen.

Freihaltung des Gehwegs

Vor allem in engen StraBenrdaumen (z. B. in historisch gewachsenen Stadtteilen) kbnnen Gegenstan-
de auf dem Gehweg (z. B. Werbestander oder Geschéftsauslagen, abgestellte Zweirader, verkehrs-
widrig abgestellte Pkw) die Barrierefreiheit im Langsverkehr ohne ausreichende Ausweichmoglichkei-
ten einschranken. Diese sind nach Moglichkeit zu entfernen (Identifizierung Gber Kontrollen, vgl. auch
Mafinahmensteckbrief K6).

Zielsetzung
‘ Gewabhrleistung von Direktheit und Durchlassigkeit

‘ Erhohung der Verkehrssicherheit

‘ Erhéhung des Gehkomforts

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Beirat der Menschen mit Behinderung/ Behindertenbeauftragter

Seniorenbeirat/ Seniorenbeauftragter

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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FuRgangerverkehr

F3 Erweiterung des Angebots an Sitz- und Spielgelegenheiten

Bestand

Beispielhafte Sitzmdglichkeit fir Senioren
/. (Bildquelle: www.greensystems-stadtmobiliar.de)

Beispielhafte Spielmdglichkeit fir Kinder im 6f-

fentlichen StralBenraum
(Bildquelle: www.griesheim.de)

Kurzbeschreibung
Spaziergange und Aktivitaten an der frischen Luft sind fir besondere Zielgruppen, darunter Kinder
und Senioren, von grof3er Bedeutung (u. a. zur Starkung des Immunsystems, zur Erhaltung der kor-
perlichen Fitness, zur Férderung der Motorik). Wahrend fiir Kinder ein Weg mit Hilfe von Spielelemen-
ten attraktiviert werden kann, ist es fur altere Menschen wichtig, dass auf ihren taglichen Wegen aus-
reichend Ruhepunkte vorhanden sind. Dabei lassen sich manchmal Sitz- und Spielelemente auch
kombinieren (z. B. Balancierbalken, der auch als Bank genutzt werden kann).

Im Hinblick auf die Erweiterung des Angebots an Sitz- und Spielgelegenheiten sind zunéchst die rele-
vanten Aufenthaltsbereiche und Wegeverbindungen von alteren Menschen und Kindern zu identifizie-
ren. Erste Hinweise geben Nutzungseinrichtungen, die flr Senioren (Senioreneinrichtung, kirchliche
Einrichtung) oder fir Kinder (schulische Einrichtung, Freizeiteinrichtung) von Bedeutung sind. Im Ide-
alfall erfolgt die Identifizierung im Rahmen eines partizipativen Prozesses (z. B. FulR3verkehrs-Check)
gemeinsam mit der Zielgruppe der alteren Menschen oder der Kinder — ggf. gemeinsam mit deren
Eltern. Im nachsten Schritt muss dann erarbeitet werden, an welchen Punkten eine Aufstellung von
Sitz- und Spielgelegenheiten sinnvoll moglich ist. Hierbei sollte die Aufenthaltsqualitat des Umfelds
sowie die Sichtbarkeit und Erreichbarkeit des Aufstellungsortes berticksichtigt werden. Die Barriere-
freiheit (Freihaltung von Fuf3géangerachsen) darf jedoch durch die Aufstellung nicht beeintrachtigt
werden (vgl. MaRnahmensteckbrief F2).

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Zielsetzung
‘ Schaffung einer erhéhten Aufenthaltsqualitat

‘ Forderung der Gesundheit, der Mobilitat und des Wohlbefindens

Wirkung auf ...
gering
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hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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FuRgangerverkehr

F4 Wegweisende Beschilderung in der Innenstadt

Bestand Losung

R

Hotelroute

werktags
Ma-Fr 5-11h
s, 5-10h

vanan Wicsia \

FuRwegweisung in der Innenstadt
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Vor allem fur Ortsunkundige ist eine Wegweisung von Bedeutung, um sich auch ohne technische
Hilfsmittel (z. B. Smartphone) im Stadt-/Ortsteil zurecht zu finden. Neben einer Uberschaubaren,
Ubersichtlichen StraBenraumgestaltung hilft eine Wegweisung bei der Zielauffindung. Dies gilt nicht
nur fur Einzelziele, sondern auch fir das Auffinden von Mobilitatsangeboten (z. B. Haltestellen, Fahr-
radabstellanlagen, Parkhauser). Sie sind moglichst sichtbar im Stral3enraum anzuordnen oder ent-
sprechend auszuschildern.

Kommt ein Wegweisungssystem zum Einsatz sind die in das System aufzunehmenden Zielpunkte
festzulegen, damit die Inhalte in regelmafRligen Zeitabstdnden Uberprift und ggf. angepasst werden
kénnen. Im Hinblick auf den Aufwand und die Ubersichtlichkeit sollte sich das System auf die wich-
tigsten und publikumsintensiven Einrichtungen beschréanken. Auch eine rdumliche Beschrankung auf
Gebiete mit einer hohen Dichte an entsprechenden Zielen ist ratsam (z. B. Innenstadt), da hier mit
einem ausreichend hohen Ful3gangerverkehrsaufkommen zu rechnen ist.

Eine Wegweisung ist vor allem an bedeutenden OPNV-Haltestellen sowie an bedeutenden Knoten-
punkten wichtig.

Im Zuge der Umsetzung des Zielnetzes des Fuf3gangerverkehrs soll die bestehende Wegweisung
Uberprift und angepasst werden. Wenn eine wegweisende Beschilderung installiert wird, gehort in
jedem Fall auch die Kontrolle und Pflege dazu (vgl. auch MafRnahmensteckbrief F6).

Zielsetzung

‘ Verbesserung der Orientierung, vor allem fur Ortsunkundige

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied
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FuRgangerverkehr

F5 Soziale Sicherheit (Beleuchtung, Sauberkeit)

Bestand Losung

Nachfolgend ist ein Beispiel dargestellt:

Unterflhrung Fliedergarten in Richtung hell und freundlich gestaltee Unterflhrung

Abenteuerspielplatz in Siegen
(eigene Aufnahme) [Bildquelle: Stadt Siegen]

Unterfihrung Heddesdorfer Stral3e
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Zur Gewabhrleistung einer sozialen Sicherheit missen Verkehrsanlagen angstfrei erlebbar sein. Dies
spielt vor allem fur den FuRgéngerverkehr, aber auch den Radverkehr, eine zentrale Bedeutung.

Ein hohes Mal? an subjektiver Sicherheit kann durch eine angemessene Gestaltung und Beleuchtung
von FuRgangerverkehrsanlagen erreicht werden, sodass die Aspekte Sauberkeit und Einsehbarkeit
gewahrleistet werden kdnnen. Anlagen fur den FuRR- und Radverkehr sollten mdglichst so gestaltet
sein, dass sie von auf3en (auch von der Fahrbahn aus) gut einsehbar sind, sodass eine gewisse sozi-
ale Kontrolle ermdglicht werden kann.

Oftmals werden vor allem Zwischen- und Verbindungswege vernachlassigt, obwohl sie im Hinblick
auf die Durchgangigkeit fir den Ful3- und Radverkehr eine hohe Bedeutung haben.

Zur Gewabhrleistung sind regelméaRige Kontrollen in Bezug auf Sauberkeit, Beleuchtung und Einseh-
barkeit (Griinbewuchs) durchzufiihren. Bei identifizierten Defiziten sind Sichtbarrieren (z. B. dichtes
Buschwerk) zu entfernen, vorhandene schwache Leuchtmittel zu ersetzen, falsch platzierte Leuchten
zu versetzen oder fehlende Leuchten zu installieren.
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Zielsetzung
‘ Erhohung der objektiven und subjektiven Sicherheit

‘ Erh6hung der Aufenthaltsqualitét

Wirkung auf ...
gering
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hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied
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FuRgangerverkehr

F6 Pflege und Instandhaltung der FuRBgangerverkehrsinfrastruktur

Bestand Losung

Kurzbeschreibung
Kontrolle und Unterhaltung

Um die Barrierefreiheit sowie Akzeptanz von Ful3gangerverkehrsanlagen zu gewahrleisten, soll die
Oberflache jederzeit in einwandfreiem Zustand gehalten werden. Dies ist vor allem fur Mobilitatsein-
geschrankte sowie Altere von groRer Bedeutung. Neben der Oberflache muss auch die wegweisende
Beschilderung in einem einwandfreiem Zustand gehalten werden. Hierzu ist eine regelmafige Kon-
trolle erforderlich, wobei die Kontrollhaufigkeit nicht geringer sein sollte als diejenige im Ubrigen Stra-
Bennetz. Identifizierte Schaden sind zu erfassen und mdoglichst zeithah zu beheben. Dabei kann der
individuelle FuRganger mit eingebunden werden (z. B. Uber die Nutzung einer Smartphone-App). Bei
Einsatz einer solchen App ist es wichtig, die Eintrdge regelmafiig zu kontrollieren und ein Feedback
Uber den Bearbeitungsstand zu geben.

Reinigung und Winterdienst

Die Reinigung der Ful3gangerverkehrsanlagen wird von der Stadt Neuwied in der Straf3enreinigungs-
satzung geregelt. Die Stadt ist fir die 6ffentlichen StraBen, Wege und Platze innerhalb der geschlos-
senen Ortslagen, bei BundesstralRen, Landstral3en und Kreisstral3en jedoch nur der Ortsdurchfahrten,
verantwortlich, soweit die Reinigung nicht den Grundstiickseigentiimern tbertragen wird. Nach EFA
(2002) sollen Gehwegflachen generell in einer solchen Breite geraumt und gestreut werden, dass
mobilitdtseingeschrénkte Personen sie ungehindert nutzen kénnen. In der Neuwieder Satzung wird
dies mit der Angabe einer Breite von 1,50 m konkretisiert.

Baustellensicherung

Bei der Einrichtung einer Baustelle gilt die RSA (Richtlinie fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
StralRen). Wird eine Ful3gangerverkehrsanlage blockiert, soll die Arbeitsstelle mdglichst auf derselben
Stral3enseite umgehbar sein. Dabei ist auf eine barrierefreie Gestaltung der Umgehung zu achten
(z. B. kantenfrei, Rampen mit max. 5 %), damit sie auch von mobilitdtseingeschrankten Personen
genutzt werden kann. (Quelle: EFA 2002)

Zielsetzung
‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur
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gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Stadt Neuwied
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Handlungsfeld ,,Radverkehr*

Radverkehr

R1 Fuhrung im Radverkehrsnetz

Bestand

Neuwied VEP
Radverkehr Radverkehrsnetz

— Hauptrauten
— Hebenrouten

—— Freizeitrouten
0 Stadtyeviet

o

Neuwied VEP
Radzielnetz
—Falrradstraien
— Hauptrouten
=== Hauptrouten in Prufung
Netervouten
£77] Stadigebie:
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Erganzung/Lésung

N o I N %
Radverkehrsfiihrung im Bestand
B ” ‘: \\ “ﬁ VEP Neuwied
L RS Handlungsbedarf Radverkehrsfiihrung - Malnahmen 2
X Hanclurgsheaart Radverkehrstirung - Mafinahmen ,'/ S A T
{1l Anlage Rachveg {mind. gem. fichtungsbetrieb) | =% i b ke
& E — Anlage Sehutzstreiten (gl : )4

i — Dalailbetrachiung {Grand. Unter’
: T Pl

—— Anpassung Fohrur
s aler Rads

aile, Oberl achenoplimicrurg
nit kainen Handlungsmaglichikeitan,

. TR 5 X 7 \ =, X
AugustastralRe MafRnahmen bzgl. Handlungsbedarf Radver-
(eigene Aufnahme) kehrsfiihrung

Kurzbeschreibung
Die Wahl der Radverkehrsfilhrung an StraBen muss die verkehrliche Situation beriicksichtigen. Mit
den Angaben zur zulassigen Héchstgeschwindigkeit und der Kfz-Verkehrsbelastung erfolgt eine Vor-
auswahl der moglichen Fuhrungsformen (Diagramm zur Auswahl in ERA enthalten). Die Umsetzbar-
keit im Bestand erfordert zudem eine Uberpriifung der Platzkapazitéaten.

Im innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3ennetz wird die Fuhrung auf Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
als wiedererkennbares ,System® bevorzugt. Dabei sollen Mindestmalf3e vermieden und der Ausbau
mit den Regelmalien angestrebt werden (Radfahrstreifen 2,00 m (als das neue Regelmal} in den zu-
kinftigen Entwurfsregelwerken), mindestens aber 1,85 m (bisheriges Regelmal3) bei Vmax =
50 km/h; Schutzstreifen 1,50 m). Hierbei ist die verbleibende Restfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr
zu bertcksichtigen (Radfahrstreifen: mind. 5,50 m; Schutzstreifen: mind. 4,50 m).

Bei Schutzstreifen kann der Seitenraum zwar grundsétzlich fir den Radverkehr in nicht-
benutzungspflichtiger Form freigegeben werden. Auf eine fur den Kfz-Verkehr ,sichtbare* Doppel-
struktur sollte aber moglichst verzichtet werden. Dies gilt vor allem fiir die Beschilderung ,Gehweg,
Radfahrer frei“. Dies erleichtert sowohl fur den Kfz-Verkehr als auch fir den Radverkehr die Orientie-
rung und erhéht damit die Verkehrssicherheit.

ES
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Bei Seitenraumfiihrungen ist der Zweirichtungsbetrieb aufgrund des erhéhten Querungsbedarfs sowie
aus Sicherheitsgrinden (fur den Kfz-Verkehr unerwartete Herkunftsrichtung des Radverkehrs) zu
vermeiden.

Um Konflikte zwischen Fu3gdngern und Radfahrern zu vermeiden, sollen benutzungspflichtige ge-
meinsame Fihrungen nur bei schwachen Ful3génger- und Radverkehrsstarken und mit einer ausrei-
chenden Nutzungsbreite eingesetzt werden (nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen sind in ERA enthal-
ten).

Im innerdrtlichen ErschlieBungsstral3ennetz soll eine Fihrung im Mischverkehr bei Tempo 30 ange-
strebt werden. Zudem kdnnen FahrradstraRen den Komfort flr den Radverkehr auf radverkehrsrele-
vanten Relationen (z. B. Schulerradrouten) erhéhen.

AulRerorts wird aufgrund der verkehrlichen und sozialen Sicherheit eine Fihrung auf stralenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh-/Radwegen im Zweirichtungsbetrieb als Standard angestrebt. Sollte dies
nicht mdglich sein, ist eine beleuchtete Alternativroute auszuweisen. (Quellen: RASt 2006, ERA 2010)

Grundsatzlich ist auf sichere Querungsstellen abh&ngig von der Radverkehrsfuhrung zu achten.

Bei der Fuhrung des Radverkehrs auf Schutz- oder Radfahrstreifen ist an Knotenpunkten mit Licht-
signalanlage zu prifen, ob die Umsetzung einer vorgezogenen Haltlinie oder eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens umsetzbar ist. Beide Varianten bieten fiir den Radverkehr die Moglichkeit, sich im
Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufzustellen und kénnen durch eine Entflechtung rechts abbiegender Kfz
von geradeaus fahrendem oder links abbiegendem Radverkehr zu einer erheblichen Entschéarfung
von Gefahrensituationen beitragen.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen kommen vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzei-
ten zum Einsatz, damit die Mehrzahl der Radfahrer den Aufstellstreifen auch nutzen kann. (Quellen:
ERA 2010)

Zielsetzung

Schaffung eines durchgéangigen Radverkehrsnetzes zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit
der Stadt-/Ortsteilzentren sowie der benachbarten Kommunen

Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr
Erhéhung des Komforts fir den Radverkehr

Starkung der Sichtbarkeit von Radverkehr als gleichwertiges Verkehrssystem

1111

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Radverkehr

R2 FahrradstralRen auf ausgewahlten Hauptrouten

Bestand

Erganzung/Loésung

...........

Gestaltungsbereich Kreuzungsbereich Fahr-
Ringstral3e, Teil des Hauptroutennetzes radstraRe mit Bevorrechtigung,
(eigene Aufnahme) [Bildquelle: Standards fiir die Gestaltung von
_FahrradstraRen in der Stadt Aachen]

FahrradstrarSen im Zielnetz |

Kurzbeschreibung
FahrradstraRen sind mit Zeichen 244 StVO beschilderte Fahrbahnen, die vor allem dem Radverkehr
vorbehalten sind. Kfz-Verkehr ist nur mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO zugelassen. Die Hdchstge-
schwindigkeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei 30 km/h. Radfahrende durfen nebeneinander fahren.

Die Einrichtung von Fahrradstral3en beschrankt sich auf das ErschlieRungsstraennetz. Die stral3en-
raumbreite sollte 4,00 m betragen mindestens jedoch 3,50 m mit einem Abstand von 0,75 m zu Park-
stéanden.

In Kreuzungsbereichen ist Fahrradstral3en, sofern mdglich, mittels Beschilderung Vorrang zu gewéh-
ren. Die Bevorrechtigung gilt jedoch fur den gesamten auf der FahrradstralRe zugelassenen Fahr-
zeugverkehr. Hierzu kénnen Kreuzungsbereiche mit einer Rotmarkierung versehen werden.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Es sollte die verkehrsrechtliche Anordnung im Hinblick auf den Wiedererkennungseffekt tber die
stralenraumliche Gestaltung ablesbar sein. Hierzu sollten nach Moglichkeit jeweils spezifische Ge-
staltungselemente definiert und einheitlich im Stadtgebiet zum Einsatz kommen. Eine reine Beschil-
derung wird als nicht ausreichend erachtet. In Bezug auf Fahrradstra3en bedeutet dies eine baulich
auffallige Gestaltung der Anfangs- und Endknotenpunkte (z. B. vorgezogene Seitenrdume als bauli-
che Einengung unterstitzt durch eine farbliche Oberflachengestaltung wie Rotmarkierung mit Pikto-
gramm). Bei einer Bevorrechtigung der FahrradstraRe sind auch die Zwischenknotenpunkte entspre-
chend zu gestalten (z. B. Anhebung des Knotenpunktbereichs unterstiutzt durch eine farbliche Ober-
flachengestaltung wie Rotmarkierung mit Piktogramm).

Zielsetzung
Schaffung eines durchgéngigen Radverkehrsnetzes zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit
der Stadt-/Ortsteilzentren sowie der benachbarten Kommunen

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr

11

Erhéhung des Komforts fir den Radverkehr

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M[
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Radverkehr
R3 Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

Bestand Erganzung/LAésung
Nachfolgend ist ein Beispiel dargestellt:

System DeinRadschloss Bahnhof Kleve
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Die Verbesserung des Fahrradparkens gehdrt zu einer umfassenden Strategie zur Forderung des
Radverkehrs. Es ist davon auszugehen, dass ergdnzend zu weiteren MaRnahmenbereichen durch
eine Verbesserung der Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader an den Zielorten zusatzliche Potenziale fir
die Fahrradnutzung im Alltag erschlossen werden kénnen. Relevante Aspekte bedarfsgerechter Fahr-
radabstellanlagen sind insbesondere Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz und Standsicherheit.

Die Nachfrage nach Fahrradabstellplatzen an OPNV-Haltestellen besteht tiberwiegend tagsiiber und
fur eine langerfristige Dauer. Die erforderliche Kapazitat hangt stark von der Funktion der Haltestelle
sowie der Lage im Stadt-/Tarifgebiet ab.

Fur Bahnhofe kdnnen kein Parkzeitraum und keine Parkdauer als ,ublich” festgelegt werden. Es kann
jedoch von einer Uberwiegend langfristigen Abstelldauer ausgegangen werden, sodass insbesondere
ein Witterungsschutz sowie Schutz vor Vandalismus und Diebstahl ausschlaggebend fir die dortige
Gestaltung einer Fahrradabstellanlage (Bike+Ride-Anlage) sind. Dariiber hinaus ist aufgrund starker
Verkehrsstrome verschiedener Verkehrsteilnehmer besonders auf eine konfliktfreie An-/Abfahrt der
Fahrradabstellanlagen zu achten.

An Bahnhofen oder wichtigen OPNV-Haltestellen sind fiir unterschiedliche Anspriiche der Nutzer so-

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m’
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wohl 6ffentlich zugangliche Fahrradabstellanlagen (Anlehnhalter) als auch geschlossene Abstellanla-
gen (Fahrradboxen) vorzusehen. Auch extra breite Abstellplatze fir Lastenrader und Fahrradanhé-
ngern sollten berlcksichtigt werden. Zusatzlich ist hier ein Angebot von Ladeinfrastrukturen fir E-
Bikes zu prifen.

Fur Fahrradabstellanlagen an Bahnhof und OPNV-Haltestellen werden in Abhangigkeit von der Fre-
guentierung unterschiedliche Kategorien empfohlen:

Standort Kategorie | Beschreibung Anzahl Art der Abstellanlage
Abstell-
anlagen
Bushaltestellen mit S Basisangebot bis 10 frei zugangliche
intermodalem Stpl. Anlehnhalter (Bligel)
Verknlpfungspotenzial mit Witterungsschutz
Busbahnhof, M Standardangebot bis 100 | frei zugangliche
wichtige Stpl. Anlehnhalter (Bligel) mit
Verknipfungspunkte Vorderradhalter und
Witterungsschutz
Geschlossenes Angebot
(Fahrradboxen,
Sammelanlage)
Bahnhof L erweitertes >100 frei zugangliche
Standardangebot Stpl. Anlehnhalter (Bigel) mit
Vorderradhalter und
Witterungsschutz
Geschlossenes Angebot
(Fahrradboxen,
Sammelanlage)

Quelle: eigene Darstellung nach Hinweisen zum Fahrradparken (2012) und Leitfaden Bike+Ride Baden-Wirttemberg

Aufgrund der langeren Standzeiten an Bahnhaltepunkten und OPNV-Haltestellen sollten in Bezug auf
die geschlossenen Abstellanlagen Ladema@glichkeiten integriert werden.

Zielsetzung
‘ Verbesserung der Verkehrsmittelverkniipfung

‘ Erhohung der Einzugsbereiche der Bahnhéfe und OPNV-Haltestellen

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Radverkehr
R4 Fahrradabstellanlagen an neuralgischen Punkten
Bestand Erganzung/LOésung
Th Q. : j
h : Q. @
‘ &y
63", @ :
L] o 'Q
e Neuwied VEP Neuwied VEP
Radabstellanlagen Bestand Radabstellanlagen Planung
@ radabstelianiagen im Bestand @ radabstellaniagen in Planung
" [ Gebiete mit Radabstellanlagen g [ Gebiete mit Radabstellanlagen
. - 4 [ Haupbuntersuchungsrourm . - 4 [ Hauptuntersushungsraum
Radabstellanlagen im Bestand Radabstellanlagen in Planung

Kurzbeschreibung
Fur publikumsintensive Nutzungen ist i. d. R. eine Mindestanzahl an Fahrradabstellplatzen vorzuse-
hen. Dazu zahlen punktuelle Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen, kleinere Freizeitein-
richtungen wie Spiel- und Sportplatze sowie stadtische Einrichtungen.

In Innenstadtbereichen kdnnen punktuelle Bedarfe an Abstellanlagen gebindelt werden, um den Ge-
samtbedarf des Gebietes zu decken. Besonders in Bereichen mit Ful3gangerzonen stellen zentrale
Abstellanlagen am Rand der Zone eine Moglichkeit zur Reduzierung der Konflikte mit dem Ful3gan-
gerverkehr dar.

Grundsatzlich sollten bei Fahrradabstellanlagen an publikumsintensiven Einrichtungen extra breite
Abstellplatze fur Lastenrader und Fahrradanh&ngern bertcksichtigt werden.

In Bezug auf geschlossene Abstellanlagen kdnnen Lademdoglichkeiten als Zusatzangebot integriert
werden.

Zielsetzung
‘ Erhohung der Fahrradnutzung bei Einkaufen und Freizeit

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied,

Trager der publikumsintensiven Einrichtung

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Radverkehr

R5 Fahrradabstellanlagen an Schulen

Bestand Erganzung/LOésung
Nachfolgend ist ein Beispiel dargestellt:

-_— ARBE . z 4, % |
Fahrradabstellanlage am First-Johann-Moritz-
Gymnasiums (Weidenau)

[Bildquelle: Stadt Siegen]

Daruber hinaus sind ab einer bestimmten Schul-

gréfRe auch geschlossene Abstellanlagen (Fahr-

radboxen oder Sammelanlage) empfehlenswert
(siehe Tabelle in Kurzbeschreibung).

Kurzbeschreibung
Die Nachfrage nach Fahrradabstellplatzen an Schulen (v. a. weiterfiihrende Schulen) besteht regel-
mafig tagstber und lUber eine langere Dauer.

Die Fahrradabstellanlagen an Schulen besitzen erhdhte Anforderungen an Witterungsschutz und Ein-
sehbarkeit. Von daher wird das Basisangebot (Kategorie XS) ohne Witterungsschutz nicht als geeig-
net eingestuft. Die Zuordnung der Kategorien S bis L erfolgt auf Grundlage der Orientierungswerte
aus den Hinweisen zum Fahrradparken (1 Abstellplatz je Schiler bei bis zu 20 % Radverkehrsanteil).

Die weiterfuhrenden Schulen zahlen oftmals zu den Schulen mit mehr als 250 Schilern und erfordern
daher das Standardangebot mit frei zuganglichen und einem geschlossenen Angebot. Alternativ zu
einzelnen Fahrradboxen sind hier auch Sammelanlagen (z. B. in einem gut zuganglichen Fahrradkel-
ler) einsetzbar.

Daruber hinaus ist besonderer Wert auf eine verkehrssichere Gestaltung der Zu- und Ausfahrten der
Abstellanlagen sowie einer dezentralen Anordnung zu legen. Aufgrund der starken Konzentration der
Verkehrsstrome der Ful3ganger und Radfahrer zu Schulbeginn und Schulende ist auf eine angemes-
sene Gestaltung der Fahrgassen zu achten. Eine dezentrale Anordnung kann die Verkehrsstréme
entflechten (Steigerung der Verkehrssicherheit) und eine bessere Erreichbarkeit der einzelnen Abstel-
lanlagen auf dem Schulgelande sicherstellen.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Standort Kategorie | Beschreibung Anzahl Art der Abstellanlage
Abstell-
anlagen

A XS Basisangebot A frei zugéngliche
Anlehnhalter (Bigel)

Schulen bis S erweitertes bis 50 frei zugangliche

250 Schiiler Basisangebot Stpl. Anlehnhalter (Bugel) und
Witterungsschutz

Schulen von M kleines > 50 bis | frei zugangliche

> 250 bis Standardangebot 100 Stpl. | Anlehnhalter (Bugel) mit

ca. 500 Schler Vorderradhalter und
Witterungsschutz
Geschlossenes Angebot
(Fahrradboxen,
Sammelanlage)

Schulen mit mehr L grol3es > 100 frei zugangliche

als 500 Schiler Standardangebot Stpl. Anlehnhalter (Bugel) mit
Vorderradhalter und
Witterungsschutz
Geschlossenes Angebot
(Fahrradboxen,
Sammelanlage)

Quelle: eigene Darstellung nach Hinweisen zum Fahrradparken (2012) und Leitfaden Bike+Ride Baden-Wiirttemberg

Aufgrund der l&ngeren Standzeiten an den Schulen kdénnen in Bezug auf die geschlossenen Abstell-
anlagen Lademoglichkeiten integriert werden.

Zielsetzung
‘ Forderung des Schilerradverkehrs

Wirkung auf ...

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Stadt Neuwied
Schulen

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Radverkehr

R6 Barrierefreiheit im Radverkehr

Bestand Erganzung/LAésung

Kurzbeschreibung

Die Anforderungen an die Barrierefreiheit im Radverkehr sind vielschichtig. Sie umfassen sowohl die
Netzdurchlassigkeit als auch die Querbarkeit von Stralen und die Ubergéange zwischen Seitenraum
und Fahrbahn.

Netzdurchlassigkeit

Im ErschlieBungsstrafennetz gibt es Teilbereiche, die zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens mit
Hilfe unterschiedlicher Gestaltungselemente bzw. verkehrsrechtlichen Regelungen fiir den Kfz-
Verkehr nur beschrankt zuganglich sind (z. B. EinbahnstraRen, Abbiegegebote, Diagonalsperren,
Sackgassen). Hier ist zu prifen, ob der Radverkehr aus dieser Beschrankung ausgeschlossen wer-
den kann (z. B. Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung, Abbiegefreigabe fur den Radverkehr,
fur den Radverkehr durchlassige Gestaltung von Diagonalsperren und Sackgassen). Zum Thema
EinbahnstraBen gibt es ebenfalls einen eigenen Steckbrief (R7 ,Einbahnstrallen mit Radverkehr in
Gegenrichtung®)

Auch geschwindigkeitsddmpfende bauliche Elemente (Bremsschwelle) sollten im Hinblick auf den
Fahrkomfort fir den Radverkehr umfahrbar sein.

Querbarkeit

Ist Radverkehr im Seitenraum zugelassen (mit oder ohne Benutzungspflicht) und gegentiber dem
einmiindenden Verkehr bevorrechtigt, sind an den Einmindungen fur den Radverkehr Furten zu mar-
kieren und Borde abzusenken. Borde sind auch an Querungsstellen fir den Radverkehr abzusenken,
um ein problemloses Queren zu ermdglichen. Bei gemeinsamer Fiihrung von Fu3ganger- und Rad-
verkehr missen dabei die Anforderungen an die Barrierefreiheit fir seheingeschrankte Menschen
bertcksichtigt werden. Demnach sind hier Querungsstellen mit differenzierter Bordhdhe (Rampen und
3-cm-Borde) zu gestalten und fir den FuRgangerverkehr mit taktilen und visuellen Elementen (Bo-
denindikatoren) zu versehen.

Im Hinblick auf Treppenanlagen sollten nach Mdglichkeit Rampen oder mindestens Schieberillen an-
geordnet werden. Ist dies nicht mdglich, ist mit Hilfe von Wegweisung auf kleinrAumige Umfahrungs-
moglichkeiten hinzuweisen.

Freihaltung des Fahrwegs

Die Barrierefreiheit im Langsverkehr kann dariber hinaus durch Einbauten im Seitenraum beeintrach-
tigt werden (z. B. Beschilderung, Umlaufsperren, Sperrpfosten). Diese sind nach Mdglichkeit zu ver-
meiden bzw. zu entfernen. Ist dies nicht méglich, sind zumindest ausreichende Durchfahrtsbreiten —
auch fur Lastenrader bzw. Fahrrdder mit Anhanger — zu bertcksichtigen sowie eine Beleuchtung,
sodass die Einbauten ausreichend wahrgenommen werden kénnen. (Quelle: ERA 2010)
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Zielsetzung
‘ Gewahrleistung von Direktheit und Durchlassigkeit

‘ Erh6hung der Verkehrssicherheit

‘ Erh6hung des Fahrkomforts

Wirkung auf ...
gering
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hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Radverkehr

R7 EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Bestand ' Erganzung/LAésung
1 i Mischverkehr auf der Fahrbahn

k I
Gehweg

[T  T(Parkstreifen) T T

F |;- Gehweg
I

Schutzstreifen

k I
Gehweg

[ [ (Parkstreifen) | ijz,oom

ElnbahnstrarSmlt Frelgabe fiir den Radverkehr in Baulicher Radweg
Gegenrichtung (Am Guterbahnhof) k l

(eigene Aufnahme) Gehweg
L [ (Parkstreifen)] 1

_# _[(Parksfreifen) T
— 0,75m
= Radweg 3 2,00 m (1,60 m)

H — . Gehweg =2,50m

Radfahrstreifen

.
Gehweg
L

[ (Parkstreifen)] | 3 2,00m

=3,00m

1,85m
075m(050m)

— _Radlanrstreilen___
=0,75
=125 mE % //// (Parkstreifen)

Gehweg

Quelle: ERA (2010)

Kurzbeschreibung
Gemall den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) soll der Radverkehr grundsatzlich
Einbahnstral3en auch in Gegenrichtung nutzen kdnnen, sofern dies aus Sicherheitsgriinden vertretbar
ist.

Bei der Freigabe von Einbahnstral3en fiir den Radverkehr in Gegenrichtung sind Hochstgeschwindig-
keiten von bis zu 30 km/h zuldssig. Die notwendige Fahrgassenbreite betragt 3,50 m (mindestens
3,00 m) mit ausreichenden Ausweichmdoglichkeiten. Bei Linienbusverkehr oder erhéhtem Schwerver-
kehrsanteil ist eine Fahrgassenbreite von mehr als 3,50 m vorzuhalten. Geringere Breiten sind nur im
Einzelfall, bei geringen Verkehrsstarken oder einer kurzen Abschnittslange zuléssig.

Zu prufen ist, ob eine Aufhebung der Einbahnregelung méglich ist. Ist dies der Fall und die Fahrgas-
senbreite ermoglicht eine Offnung, ist die Fiihrung des Radverkehrs zu uberpriifen (i. d. R. im Misch-
verkehr oder mit Schutzstreifen auf der Fahrbahn, in Ausnahmeféllen baulicher Radweg oder Rad-
fahrstreifen). Gegebenenfalls kdnnen erganzende Maflinahmen notwendig sein.

Die Umsetzbarkeit der Freigabe fir den Radverkehr in Gegenrichtung ist im Einzelfall zu entscheiden.
Zur Unterstutzung des Netzcharakters sind vergleichbare Rahmenbedingungen und einheitliche Re-
gelungen und Gestaltung innerhalb einer Stadt anzustreben. (Quellen: ERA 2010)
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Zielsetzung
‘ direkte Wegebeziehungen (Vermeidung von Umwegen)

Wirkung auf ...
gering
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hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
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Radverkehr

R8 Sicherung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen

Bestand Erganzung/Loésung

Vorgezogene Haltlinie und aufgeweiteter Radauf-
stellstreifen:

f?’

|

3,00m

¢ |

1,50 m (1,25 m)

Kemfahrbahn: 2 225 m

VEP NEuwied
Lichtsignalanlagen im Radnetz = Schmalstrichmarkierung
rbrochen

“| B Uchtsignalaniage (0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
- — 1,00 m Lucke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Quelle: Musterlésung fur Radverkehrsanlagen
in Baden-Wiirttemberg

Kurzbeschreibung
Bei der Fiuhrung des Radverkehrs auf Schutz- oder Radfahrstreifen ist an Knotenpunkten mit Licht-
signalanlage zu prifen, ob die Umsetzung einer vorgezogenen Haltlinie oder eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens umsetzbar ist. Beide Varianten bieten fir den Radverkehr die Mdglichkeit, sich im
Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufzustellen und kdnnen durch eine Entflechtung rechts abbiegender Kiz
von geradeaus fahrendem oder links abbiegendem Radverkehr zu einer erheblichen Entscharfung
von Gefahrensituationen beitragen.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen kommen vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzei-
ten zum Einsatz, damit die Mehrzahl der Radfahrer den Aufstellstreifen auch nutzen kann. (Quelle:
ERA 2010)

Im Zuge der Umsetzung des Zielkonzepts fur den Radverkehr und die Optimierung der Radverkehrs-
fuhrung (u. a. durch Anlage von Schutzstreifen wo moglich), ist die Sicherung des Radverkehrs an
Lichtsignalanlagen zu berlicksichtigen. Dies spielt vor allem im Innenstadtbereich eine Rolle.

Zielsetzung
‘ Erhohung der Verkehrssicherheit

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Radverkehr

R9 Wegweisende Beschilderung (Hauptnetz)

Bestand Erganzung/LOésung

Zielpiktogramm Richtungsangabe

/ \

& Mainz-Zentrum 8.7‘9 |
Mainz-Gonsenheim 253p)

\

Zielangabe

Entfernungsangabe /

Fahrradpiktogramm

Wegweisende Beschilderung im Hauptnetz
(Bildquelle: Radwegweisung, Erlauterungsbericht zur
Beschilderung fur den Radverkehr in Rheinland-Pfalz)

3%

| Wewelsung (Rheinland-Pfalzische Radver-

kehrswege) an der Unterfiihrung Fliederweg
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Seit einigen Jahren erfolgt die Standardisierung und Systematisierung der Radverkehrswegeweisung
in Rheinland-Pfalz.

Das Hinweisblatt ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz
(2021)“ (HBR 2021) des rheinland-pféalzischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft
und Weinbau spezifiziert hierzu die Inhalte aus dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung im
Radverkehr* (FGSV, 1998). Neben einer zielorientierten Wegweisung fur den Alltagsradverkehr mit
Orts- und Entfernungsangaben besteht die Mdglichkeit, die Wegweiser mit einer Zusatzbeschilderung
fur bestimmte (thematische) Radrouten auszustatten. Diese Zusatzschilder kbnnen Namen oder Lo-
gos der drtlich verlaufenden speziellen Radrouten abbilden. Sie ermdglichen die Verknipfung von
Freizeitradwegen mit denen des Alltagsradverkehrs in einem Wegweiser-System.

Die Stadt Neuwied hat sich dazu entschlossen, die Wegweisung fiir den Radverkehr ausschliel3lich
mit dem beschriebenen Wegweisungssystem fir rheinland-pfalzischer Radverkehrswege im Stadtge-
biet durchzufiihren. Hierbei ist darauf zu achten, dass alle wichtigen Ziele im Stadtgebiet in der Weg-
weisung enthalten sind. Neben den Stadt-/Ortsteilzentren von Neuwied und den benachbarten Kom-
munen sollten vor allem auch bedeutende OPNV-Verkniipfungspunkte ausgeschildert werden. Dies
bietet vor allem Ortsfremden und Gelegenheitsradfahrenden eine bessere gro3r&umige Orientierung.

Fur die kleinraumige Wegweisung innerhalb der Stadt-/Ortsteilzentren, die ebenfalls fir Ortsfremde
und Gelegenheitsradfahrende von Bedeutung ist, sollte ein fur den Ful3- und Radverkehr einheitliches
Wegweisungssystem zu den vorhandenen Points-of-Interest (POI) eingerichtet werden.

Um einen ,Schilderwald“ zu vermeiden, ist ein zu geringer Abstand zwischen mehreren Hauptweg-
weisern zu vermeiden. Die Wegweisung sollte sich auf Knotenpunkte mit unibersichtlicher oder nicht
eindeutiger Wegefuihrung beschréanken, um regelwidriges Verhalten der Verkehrsteilnehmenden auf-
grund einer fehlenden Orientierung zu vermeiden, und vor allem sichtbar montiert werden.

Im Zuge der Umsetzung des empfohlenen Zielkonzepts fir den Radverkehr ist die Beschilderung zu
Uberprufen und anzupassen. Wenn eine wegweisende Beschilderung installiert wird, gehort in jedem

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Fall auch die Kontrolle und Pflege dazu (vgl. auch Mal3nahmensteckbrief R10).

Zielsetzung
Verbesserung der Orientierung, vor allem fur Ortsunkundige und Gelegenheitsradfahren-
den
Wirkung auf ...

gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Radverkehr

R10  Pflege und Instandhaltung der Radverkehrsinfrastruktur

Bestand Erganzung/Loésung

uuuuuuuuu

BRI

[836)

f -
Obedleut q

N I Weiterfeld
Schlechte Oberflachenqualitat Beispiel: Radnetz mit Winterdienst der Stadt
Fahrbahn Reckstralie Karlsruhe
(eigene Aufnahme) [Bildquelle: www.karlsruhe.de]

Kurzbeschreibung
Kontrolle und Unterhaltung

Um die Akzeptanz von Radverkehrsanlagen zu gewahrleisten, soll die Oberflache jederzeit in ein-
wandfreiem Zustand gehalten werden. Neben der Oberfliche muss auch die wegweisende Beschil-
derung in einem einwandfreien Zustand gehalten werden. Hierzu ist eine regelm&Rige Kontrolle erfor-
derlich, wobei die Kontrollh&ufigkeit nicht geringer sein sollte als diejenige im tbrigen Stral3ennetz.
Identifizierte Schaden sind zu erfassen und méglichst zeitnah zu beheben. Dabei kann der individuel-
le Radfahrer mit eingebunden werden.

Reinigung und Winterdienst

Die Reinigung von Radverkehrsanlagen wird in der Regel durch den Baulasttrager (hier: die Stadt
Neuwied im Auftrag der Baulasttrager) im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht iibernommen. Nach
ERA (2010) ist im Winter die Beseitigung gré3erer Schneemengen auf Radverkehrsanlagen mit einer
erforderlichen Mindestbreite notwendig. Eine Streupflicht besteht nur an besonders gefahrlichen und
gleichzeitig verkehrswichtigen Stellen, wobei auftauende Streustoffe beste Wirkung ohne eine zusatz-
liche Gefahrdung haben.

Die Festlegung eines Winterradverkehrsnetzes (zusammenhéngendes Netz mit verkehrswichtigen
Achsen), das hinsichtlich des Winterdienstes Prioritat hat, ist von Vorteil und sollte dann auch ent-
sprechend kommuniziert werden. Neben der rGumlichen Prioritatenreihung sollte es auch eine zeitli-
che Prioritatenreihung (z. B. im Hinblick auf Schulen) geben.

Baustellensicherung

Bei der Einrichtung einer Baustelle gilt die RSA (Richtlinie fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
StralRen). Wird eine Radverkehrsanlage blockiert, muss eine alternative Fihrung des Radverkehrs
zur Umfahrung geschaffen werden. Fahrbahn- oder Gehwegbriicken sind so zu gestalten, dass sie
vom Radverkehr bei Bedarf mitbenutzt werden kdnnen. Bei hoher belasteten StraRen darf eine Fih-
rung des Radverkehrs zu Lasten eines Fahrstreifens festgelegt werden. Die Absperrung an Baugru-
ben unterliegt einzuhaltenden Mindesthéhen. Bei Bedarf kann eine Fihrung lber eine Alternativroute
umgesetzt werden. (Quelle: ERA 2010)

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Zielsetzung
‘ Gewahrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

‘ Ermoglichung von Radverkehr im Winter

Wirkung auf ...
gering

A-116

hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Handlungsfeld ,,Bus- und Bahnverkehr (OPNV)*

Bus- und Bahnverkehr (OPNV)

O1 Verbesserung der OPNV-Anbindung der duReren Stadtteile an die Innenstadt

Bestand Losung
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VEP Neuwied D
Online-Burgermitteilung (INKA) | s

OPNV {Angebotsqualital} 2 u / 5 n >
{771 Stadigebiet e N oL \

Beispiel: autonom fahrender

elektrischer Kleinbus in Bad Birnbach
(eigene Aufnahmen)

Blrgermitteilungen: fehlendes bzw.
mangelhaftes OPNV-Angebot

Kurzbeschreibung

Die Angebotsqualitat des OPNV wird im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans analysiert
(ErschlieBung, Bedienung, Verbindung). Bezogen auf das Untersuchungsgebiet Innenstadt sind im
aktuellen Nahverkehrsplan 2014 keine Defizite hinsichtlich der ErschlieBungsqualitat und Bedie-
nungsqualitdt benannt worden. Nach Aussage des NVP verfligt die Stadt Neuwied Uber eine ange-
messene Bedienqualitat. Dies entspricht an der dort ausgewahlten Referenzhaltestelle Neuwied
Bahnhof einer Taktung von 30 Minuten sowie der Bedienung mit 48 Fahrtenpaaren in der Nebenver-
kehrszeit. In der Schwachverkehrszeit (SVZ) wird die Haltestelle Neuwied Bahnhof durch 10 Fahrten-
paare bedient.

Der Nahverkehrsplan befindet sich aktuell in der Fortschreibung, sodass keine aktuelleren Analyseer-
gebnisse als Arbeitsgrundlage herangezogen werden kénnen. Aus der Blrgerbeteiligung zum Ver-
kehrsentwicklungsplan geht jedoch hervor, dass aus Burgersicht vor allem die Anbindung der &u3e-
ren Stadtteile an die Innenstadt als nicht ausreichend bewertet wird.

Um gezielt zu handeln, wird empfohlen detaillierte Analyseergebnisse aus der aktuellen Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans zu fordern (z. B. Reisezeitvergleiche MIV/OPNV), um defizitare Verbin-
dungsachsen zu identifizieren und hier die Méglichkeiten der Fahrplan-Optimierung zu erdrtern. Hier-
bei ist zu beachten, dass fiur landliche Raume und der damit verbundenen geringeren Nachfrage in
der Regel nur ein ausgedinntes Fahrtenangebot im wirtschaftlichen Rahmen umsetzbar ist. Hier
kénnen aber neue nachfrageorientierte Angebote (On-Demand), die flexibel digital gebucht werden
kénnen und visionar auch mit autonom fahrende Elektrokleinbusse auf ausgewahlten Strecken be-
dient werden konnen den standardisierten OPNV ergdnzen. Die konkreten Moglichkeiten sind mit
dem Landkreis Neuwied als Aufgabentrager zu eruieren. Erste Umsetzungen als Pilotprojekte kbnnen
dazu dienen Erfahrungen zu sammeln und geeignete Angebote zu finden.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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‘ Gewahrleistung der Daseinsvorsorge

‘ Attraktivierung des OPNV

gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Stadt Neuwied
Landkreis Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m
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Bus- und Bahnverkehr (OPNV)

02 Pflege und Instandhaltung von Haltestellen
Bestand Losung
/ /

Kurzbeschreibung
Die Haltestellen stellen den Zugang zum Linienbusverkehr dar. Um dessen Nutzungsmdglichkeit
grundsatzlich gewahrleisten zu kénnen, muss die Infrastruktur der Haltestelle barrierefrei sein, ge-
pflegt und Instand gehalten werden. Fur die ungehinderte Nutzbarkeit der Haltestellen sind die Halte-
stellen sowie die An- und Abfahrtsbereiche freizuhalten. Im Hinblick auf die Attraktivitat spielt auch die
Modernitat der Ausstattungselemente eine Rolle.

Die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen ist gesetzlich gefordert (Personenbeférderungsgesetz)
und bis 2022 vollstandig umzusetzen. Eine barrierefreie Gestaltung von Haltestellen erleichtert nicht
nur mobilitdtseingeschrankten und &lteren Menschen den Zugang und den Einstieg, sondern allen
OPNV-Nutzenden. Die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen liegt in kommunaler Zustandigkeit
liegt.

Im Hinblick auf den Wohlfiihlfaktor sind die Haltestellen in regelmafRigen Zeitabstanden zu reinigen
und ggf. auch zu modernisieren. Beschadigungen (z. B. zerbrochene Scheiben des Windschutzes
bzw. der Uberdachungsanlage sollen schnellstméglich ausgetauscht werden).

Um Haltestellen als Angstraume zu vermeiden und die Verkehrs- und Personensicherheit zu erhéhen
wird eine Beleuchtung der Haltestellen empfohlen. Insbesondere zentrale Haltestellen sollten be-
leuchtet werden. Im Hinblick auf die Energiekosten sind die Mdglichkeiten einer Solarbeleuchtung fur
Bushaltestellen zu priifen.

Im Zuge der Uberpriifungen sollte auch analysiert werden, ob Sitzméglichkeiten vorhanden bzw. un-
ter Berucksichtigung der vorhandenen Platzverhaltnisse nachtraglich installiert werden konnen. Sie
sind vor allem flr Altere von grof3er Bedeutung.

Die Kontrolle der Freihaltung der Haltestellen sowie der An- und Abfahrtsbereiche obliegt der Kom-
mune und ist stetig durchzufihren.

Zielsetzung
‘ Gewahrleistung der Zuganglichkeit zum OPNV

‘ Verbesserung der Aufenthaltsfunktion

‘ Verbesserung des sozialen Sicherheitsgefuhl

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegelangen (Verringerung)

Stadt Neuwied
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Bus- und Bahnverkehr (OPNV)

03 OPNV-Beschleunigung auf der Strecke und an Knotenpunkten

Bestand Losung

VEP Neuwied
OPNV-Liniennetz und
Knotenpunktart

Busliniennetz und Knotenpunktarten

Kurzbeschreibung
In Bereichen, in denen der stralRengebundene OPNV (Linienbusverkehr) gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr gefihrt wird, sind die Fahrtzeiten im Linienbusverkehr vom allgemeinen Kfz-
Verkehrsaufkommen bzw. Kfz-Verkehrsfluss abhangig. Dadurch kénnen in den Hauptverkehrszeiten
ungewollte Verzogerungen an Knotenpunkten sowie Probleme beim Einordnen in den flieRenden Kfz-
Verkehr entstehen.

Die Fahrzeit im Linienbusverkehr beeinflusst die Attraktivitat des Angebots. Im Hinblick auf die Kon-
kurrenzfahigkeit missen diese moglichst schnell und vor allem auch zuverlassig sein. Um dies trotz
der Abhangigkeit zum flieRenden Kfz-Verkehr gewahrleisten zu kdnnen, ist der Linienbusverkehr ge-
genlber dem allgemeinen Kfz-Verkehr zu priorisieren. Dies kann durch organisatorische Mal3hahmen
(Vorfahrtsberechtigung entlang der Linienwegen) und durch ordnende MalRnahmen (Beseitigung von
Storfaktoren, Verhinderung von verbotswidrigem Parken am Fahrbahnrand) erzielt werden.

Eine Beschleunigung des OPNV kann neben den organisatorischen und ordnenden MaRRnahmen
insbesondere durch infrastrukturelle MaRnahmen erreicht werden. Bei Umgestaltungen und Neuanla-
gen von Haltestellen sollen in Abh&éngigkeit der Bedingungen vor Ort die Moglichkeiten zur Verlegung
der Haltestellen vor eine Lichtsignalanlage (ermdglicht eine signaltechnische Priorisierung des Lini-
enbusverkehrs am Knotenpunkt) oder zur Umwandlung von Busbuchten zu Buskaps (erspart das
Einordnen in den flieRenden Kfz-Verkehr) geprift werden. Letzteres wird bereits seit einigen Jahren
soweit wie moglich gepruft und umgesetzt. Im Idealfall wird der Linienbusverkehr auf Bussonderfahr-
streifen getrennt vom Kfz-Verkehr gefthrt.

Zielsetzung

‘ Beschleunigung des OPNV

‘ Verbesserung der Piinktlichkeit

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Handlungsfeld ,,Kfz-Verkehr*

Kfz-Verkehr

K1 Geschwindigkeitskonzept

Bestand

VEP Neuwied

VEP Neuwied
Geschwindigkeitskonzeption
30 kmvh

Zulassige H('jchstgéschwindigkeiten im betrach-
teten Stral3ennetz

£ Stadigeblet

Geschwindigkeitskonzept

Kurzbeschreibung

Bei einer Neukategorisierung des StralRennetzes ergibt sich bei Ansatz einer hierarchisch-
funktionalen Gliederung fur das Vorbehaltsnetz der Innenstadt, Heddesdorf, Heddesdorfer Berg und
Rasselsteingeléande eine mdgliche Geschwindigkeitskonzeption mit zuléssigen Hoéchstgeschwindig-
keiten von 100 km/h auf au3erdrtlichen Strecken (punktuell, z. B. im Bereich von Knotenpunkten, mit
Reduzierung auf 70 km/h) sowie innerorts von 50 km/h und 30 km/h. Auf den BundesstraRen (,Ring*
aus B 42 und B 256) bleibt danach die derzeitige Beschrankung auf 100 km/h bestehen, auf ausge-
wahlten innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en (beispielsweise Rasselsteiner Straf3e, Andernacher
Strale und Engerser Landstral3e) eine Beibehaltung der derzeit nach StVO allgemein gultigen Be-
schrankung auf 50 km/h und auf den Ubrigen innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en im Untersu-
chungsbereich eine Beschrankung auf 30 km/h, ohne die Regelung ,rechts vor links“ an den Knoten-
punkten.

In ErschlieBungsstralRen sollte generell maximal 30 km/h gelten, grundsatzlich ausgewiesen als Tem-
po 30-Zonen mit der Regelung ,rechts vor links® innerhalb der Zonen. Von der Knotenpunktregelung
srechts vor links“ ausgenommen werden sollten zum einen Fahrradstra3en und zum anderen Stral3en
mit wichtigen bzw. vielen Verbindungen im Linienbusverkehr.

Zielsetzung
‘ Verlagerung der Durchgangsverkehre auf das schnellere Vorbehaltsnetz

‘ Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten abseits des Vorbehaltsnetzes
‘ Erhohung der Verkehrssicherheit in den Wohnstral3en

‘ Schaffung von Lebensraum (Flachenumnutzung)

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO;-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
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Kfz-Verkehr

K2 Erweiterung und Anpassung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

Bestand Losung

Pgéﬁﬁt’srgﬁggﬁgggg Fgrﬁ]gzgtgﬁgh Zielkonzept Parkraumbewirtschaftung
Kurzbeschreibung

Die Festlegung einer Parkraumbewirtschaftung ist kein einmaliger Planungsvorgang, sondern sollte
aufgrund von Entwicklungsprozessen im Stadtgebiet einem stetigen Controlling (Analyse von Park-
raumangebot und -nachfrage mit anschliel3ender zielgerichteter Anpassung der Steuerung) unterzo-
gen werden. Im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) erfolgte fur den In-
nenstadtbereich eine Analyse von Parkraumangebot und -nachfrage aus der ein Erweiterungs- und
Anpassungsbedarf hervorgegangen ist.

Um eine Verlagerung der Parkraumnachfrage mit langeren Parkdauern in die Parkierungsanlagen
und damit eine Verbesserung der Erreichbarkeit des bewirtschafteten Gebietes durch Erhéhung der
Parkchancen der Nachfragegruppen Kunden/Besucher, Bewohner, Wirtschaftsverkehr zu bewirken,
sollte der Parkraum in grof3en Teilen des 0stlichen Untersuchungsraums ebenfalls bewirtschaftet
werden. Dies bewirkt zudem eine Reduzierung der verkehrsbedingten Belastungen (Verkehrssicher-
heit, Larm, Luft) durch Verringerung des Parksuchverkehrs und eine Verbesserung der Wohnattrakti-
vitdat und Wohnumfeldqualitat.

Die Parkraumbewirtschaftung fir das Untersuchungsgebiet sollte ebenfalls nach dem Bewirtschaf-
tungsprinzip ,Mischung“ erfolgen. Dies bedeutet die raumlich-zeitliche Mischung von Bewohner-
parken, Kurzzeitparken, Parken mittlerer Dauer und Langzeitparken. Es sollte somit analog dem an-
grenzenden Gebiet gebuhrenpflichtiges Kurz-, Mittel- und Langzeitparken an Parkscheinautomaten
mit Bewohnerparkregelung im Stra3enraum angeordnet werden.

Aufgrund der Analyseergebnisse sollte die Parkraumbewirtschaftungszonen 8 nach Norden unter
Beibehaltung der Bewirtschaftungsform erweitert werden. Zusatzlich sollte eine weitere Zone 9 nach
Osten errichtet werden.

Weiterhin sollten, um eine Verlagerung der Parkraumnachfrage in die Parkierungsanlagen zu bewir-
ken, héhere Parkgebuhren in den Parkraumbewirtschaftungszonen 1 bis 3 und 7 um die Parkh&user
eingefiihrt werden, so dass ein Parken in den Parkhdusern ginstiger ist als ein Parken im Straf3en-
raum. Zusatzlich sollte die Hochstparkdauer im Stral3enraum in diesen Parkraumbewirtschaftungszo-
nen reduziert werden.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
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Zielsetzung
‘ Steuerung des Kfz-Parksuchverkehrs (Routenwabhl, Zielwahl, Umschlagh&ufigkeit)

‘ Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens des ruhenden Kfz-Verkehrs

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied
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Kfz-Verkehr
K3 Reduzierung des Parkraumangebots im offentlichen Straenraum in der Innenstadt

Bestand Lésung

15,00

15,00

Bahnhofstralie
(eigene Aufnahme) (eigene Darstellungen)

Kurzbeschreibung
In den Bewirtschaftungszonen 1 bis 8 besteht derzeit ein Parkraumangebot von 1.692 Parkstanden,
die um 1.595 Parkstande aul3erhalb der Zonen ergéanzt werden. Insgesamt betrachtet sind weniger
als zwei Drittel der Parkstande belegt. Es besteht somit insgesamt ein Uberangebot an Parkmoglich-
keiten im StralRenraum.

Daher wird neben der Erweiterung der Parkraumbewirtschaftungszonen eine Reduzierung der Anzahl
an Parkstanden zur Verbesserung der straRenraumlichen Situation fur den Umweltverbund (Fu3gan-
gerverkehr, Radverkehr, OPNV) vorgeschlagen.

In den Parkraumbewirtschaftungszonen 1 bis 3 ist eine Konzentration eines ,allgemeinen® Parkrau-
mangebots an LuisenstralBe und Langendorfer StraRe ausreichend. Dort werden derzeit insgesamt
mehr als 300 Parkstande angeboten.

In der Zone 7 ist eine Ausweitung des ausschlie3lichen Bewohnerparkens auf der Deichstral3e usw.
denkbar. Aber auch hier kann die Anzahl an Parkstande reduziert werden.

Durch eine solche Konzentration des ,allgemeinen® Parkraumangebots ergeben sich Umgestaltungs-

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied MI
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potenziale fir mehrere andere Stral3en im Kernbereich der Innenstadt (u. a. Schlof3stral3e, Marktstra-
Re, Pfarrstrale, KirchstraRe, Engerser Straf3e und Hermannstrafl3e) zugunsten des Umweltverbunds

(FuRgangerverkehr, Radverkehr, OPNV) bei gleichzeitiger Beibehaltung eines ,Grundangebots® vor
allem fur den Wirtschaftsverkehr (Liefer- und Ladezonen).

Zielsetzung
‘ Reduzierung der optischen Dominanz des Kfz-Verkehrs im 6ffentlichen Stral’enraum

‘ Reduzierung des Parksuchverkehrs durch Zentralisierung des Kfz-Parkens

‘ Schaffung von Moglichkeiten zur Flachenumnutzung zu Gunsten des Umweltverbunds

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Kfz-Verkehr
K4 Einrichtung eines Parkleitsystems fiur die Innenstadt

~ Bestand Losung
g o

Statisches ﬁérkleitsystem im Bestand
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Kfz missen am Quell- und Zielort abgestellt werden (ruhender Kfz-Verkehr). Dabei sind verschiedene
Nutzeranspriiche zu unterscheiden. Wéahrend Anwohner ihre Fahrzeuge auf privaten Grund oder im
direkten Wohnumfeld abstellen und vor allem abends am Wohnstandort parken, haben Kun-
den/Besucher in der Regel keinen festen Parkstand, wollen aber auch am liebsten in unmittelbarer
Néhe des Zielorts parken. Sie missen sich im 6ffentlichen StraRenraum einen verfiigbaren und ge-
eigneten Parkstand suchen (Parksuchverkehr).

Mit Hilfe eines stadtischen Parkleitsystems wird der Parksuchverkehr mdglichst stadtvertraglich zu
den grofRen Parkierungsanlagen (Parkhauser und Parkplatze) gefuhrt. In Erganzung dazu soll eine
angepasste Parkraumbewirtschaftung (siehe auch MaRnahmensteckbrief K2) eine Nutzung der gro-
Ben Parkierungsanlagen vor allem von Langzeit- und Dauerparkern bewirken, sodass die kleineren
Parkflachen im offentlichen StraBenraum fur Kurzzeitparker zur Verfligung stehen.

Zielsetzung
‘ gezielte Lenkung des Parksuchverkehrs zu verfligbaren Parkstanden

‘ Reduzierung des Parksuchverkehrs

Wirkung auf ...
gering hoch
Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)
CO,-Emissionen (Minderungspotenzial)
Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I

Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Bestand

Um den motorisierten Verkehr mdglichst auf dem Innenstadtring zu fihren, werden die Kirchstralie
und die HermannstralRe in ihrem gesamten Verlauf im Einrichtungsverkehr betrieben. Ebenso werden
die Schlof3stralRe und die Marktstral3e durchgangig als Einbahnstralen ausgewiesen. Die Pfarrstral3e
und die FriedrichstralRe werden abschnittsweise als — zum Teil gegenlaufige — EinbahnstralRe ausge-
wiesen, damit hier kein Durchgangsverkehr (auf Schleichwegen) vom Innenstadtring abweichend fah-
ren kann.

‘ kein Durchgangsverkehr (auf Schleichwegen) vom Innenstadtring abweichend

‘ Reduzierung der Verkehre abseits des Innenstadtrings

gering hoch
Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)
CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)
Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m

Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)



Kfz-Verkehr

K6 Intensivierung von Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle
Bestand Loésung
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Verkehrsrechtliche Anordnungen zeigen erst dann ihre volle Wirksamkeit, wenn sie auch eingehalten
werden. Dies gilt fur alle Verkehrsteilnehmer, sodass ein rticksichtvolles Miteinander im Stra3enver-

kehr gewahrleistet werden kann.

Aus der Birgerbeteiligung zum Verkehrsentwicklungsplan geht hervor, dass sich vor allem Zufu3ge-
hende und Radfahrende durch die Nichteinhaltung von Parkverboten und Geschwindigkeitsbegren-
zungen gestort und verunsichert fihlen. Falsch abgestellte Fahrzeuge kénnen die Wegedurchlassig-
keit und/oder die Barrierefreiheit einschranken und zu hohe Fahrgeschwindigkeiten Personen ver-

angstigen.

Um die Verkehrssituation fur den Fuf3- und Radverkehr zu verbessern, wird allgemein eine Intensivie-
rung der Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle empfohlen, sodass die Verkehrsinfrastrukturanla-

gen von Zuful3gehenden und Radfahrenden uneingeschrankt genutzt werden konnen.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied

Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Zielsetzung

‘ Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf das verkehrsrechtlich angeordnete Niveau
‘ Konfliktvermeidung zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und dem nicht motorisiertem Verkehr
‘ Verbesserung der Verkehrssicherheit

‘ Gewabhrleistung der Durchgangigkeit/ Barrierefreiheit

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Handlungsfeld ,,Wirtschaftsverkehr*

Wirtschaftsverkehr

w1l Gesamtstadtische Analyse der Verkehrsstrome im Wirtschaftsverkehr

Bestand Loésung

VEP Neuwied

Zufahrtsbeschrankﬁngen fur das
Guterverkehrsnetz

Kurzbeschreibung
Um hohe Lkw-Belastungen, nicht nur im HauptverkehrsstraRennetz, sondern auch in sensiblen Berei-
chen, zu kontrollieren, wurde in Ergdnzung zu einem Vorbehaltsnetz ein Lkw-Fuhrungskonzept auf-
gestellt. Ziel ist eine stadtvertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs und einer Reduzierung
dessen Umweltbelastungen. Der Lkw-Verkehr soll mit Hilfe von Geschwindigkeitsreduzierungen, Zu-
fahrtsbeschrankungen und Leitsystemen im Hauptverkehrsstralennetz geblindelt und ,Schleichver-
kehre* weitestgehend unterbunden werden.

Es wurde bereits eine Geschwindigkeitskonzeption fir das Vorbehaltsnetz erstellt (vgl. MalBnahmen-
steckbrief K1). Um den sensiblen Innenstadtbereich weitestgehend von nicht notwendigem Lkw-
Verkehr freizuhalten, ist fur diesen eine flachendeckende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
vorgesehen. Der Innenstadtbereich soll mdglichst zuigig Uber das hoher klassifizierte Stral3ennetz —
dem ,Ring“ aus B 42 und B 256 — umfahren werden.

Eine Detailprifung kann mit Hilfe des stadtischen Verkehrsmodells erfolgen. Zeigen sich in der Simu-
lation weiterhin attraktive ,Schleichverbindungen®, die zu unvertraglichen Lkw-Verkehrsbelastungen
fihren, sind punktuell verkehrsrechtlich angeordnete Zufahrtsbeschrankungen vorzusehen, die je-
doch Ausnahmeregelungen fir die innerstadtischen Versorgungsverkehre vorsehen.

Zielsetzung

‘ Identifizierung der Verkehrsstrome des Wirtschaftsverkehrs als weitere Arbeitsgrundlage

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO.-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Wirtschaftsverkehr
w2 Mikro-Depots mit Einsatz von Elektronutzfahrzeugen

Bestand ) Losung

Anzahl an
Distributionsstufen

Belieferungsstrategie

City 2-stufig Elektro-Nutzfahrzeug — Mikro-Depot — Lastenfahrrad
Mischgebiet 2-stufig Elektro-Nutzfahrzeug — Mikro-Depot — Lastenfahrrad
Wohnen 1-stufig Elektro-Nutzfahrzeug / (Diesel-Nutzfahrzeug)
Gewerbe 1-stufig Elekt! zfahrzeug / (Diesel )
Industrie 1-stufig Elektro-Nutzfahrzeug / (Diesel-Nutzfahrzeug)
1-stufig 2-stufig
KEP KEP Zustell-
Depot Depot gebiet 1
f\\
. \\\ - 1*\ Mikro-
Depot
' \\A Zustell- / !
] N gebiet2 _« f\ <
- & Q
gebiet 1 gebiet 2 \j
Liefern und Laden auf der MarktstralRe Quelle: Wirtschaftsverkehr 2.0, Universitéat Frankfurt

(eigene Aufnahme)

- i

UPS-Zustellung in Siegen
(Bildquelle: www.wp.de)

Kurzbeschreibung
Um der verkehrlichen Mehrbelastung infolge der steigenden Nachfrage von Warensendungen entge-
gen zu wirken, ist die nachhaltige Abwicklung der KEP-Verkehre durch einen starkeren Einsatz von
Elektronutzfahrzeugen zu férdern.

Die KEP-Dienstleister sind im alltaglichen Kfz-Verkehr unterwegs und demnach von den innerstadti-
schen Verkehrsproblemen betroffen. Um diese zu umgehen, setzen Logistikdienstleister zunehmend
auf alternative Zustellprozesse und hier insbesondere auf innerstadtische Zwischenlager, einem so-
genannten Mikro-Depot, und die Feinverteilung mit Kleinstfahrzeugen (z. B. mit einem E-Lasten-
fahrrad). Die Form des Zwischenlagers ist dabei vielfaltig (Gebaude, Container, Lieferwagen). Das
Zwischenlager stellt den Ausgangspunkt der innerstadtischen Zustellrouten per E-Lastenfahrrad dar.
Aufgrund der kleineren Ladekapazitat des E-Lastenfahrrads teilt sich die tagliche Zustellung auf vier
bis funf Routen auf, die jeweils eine Riickkehr zum Mikro-Depot erfordern, um das Zustellvolumen fur
die nachste Route aufzunehmen. (Wechsel-)Akkus kénnen tber Nacht in der Unternehmenszentrale
wieder aufgeladen.

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Mit Hilfe des Mikro-Depot-Ansatzes und der Feinverteilung per E-Lastenrad kann die Haltproblematik
sowie die Luft- und Larmemissionen der KEP-Dienstleister vollstandig kompensiert werden. Die Zeit-
verluste reduzieren sich in der Regel zwar nicht, da u. a. Riickwege zum Zwischenlager erforderlich
sind, erhdhen sich aber auch nicht.

In Bezug auf die Stadt Neuwied zeichnet sich vor allem der Innenstadtbereich als Gebiet mit Potenzi-
al fur den Mikro-Depot-Ansatz aus. Da die Stadtverwaltung nicht fir die KEP-Dienstleistung zustandig
ist, sind die vor Ort tatigen KEP-Dienstleister fur die Umsetzung der MaRhahme zu gewinnen und
einzubinden. Die Stadtverwaltung kann dazu erste Gesprache initiieren, um gemeinsam die Méglich-
keiten flr den Einsatz von Mikro-Depots zu eruiert. Darlber hinaus kann sie innerstadtische Flachen
oder Gebaude zur Verwendung als Zwischenlager zur Verfligung stellen.

Zielsetzung
‘ Reduzierung der Kfz-Belastung im Wirtschaftsverkehr in der Kernstadt

‘ Reduzierung der Umweltbelastungen des Wirtschaftsverkehrs in der Kernstadt

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO.-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Wirtschaftsforderung
Industrie- und Handelskammer
KEP-Dienstleister

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Handlungsfeld ,,Elektromobilitat und Sharing“

Elektromobilitat und Sharing

E1l Ausweitung des Einsatzes von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben im OPNV

Bestand Losung

SR Y

Einsatz eines voIIeIektris}che'nk Bu'sses
im Neuwieder Stadtverkehr

(Bildquelle: ,Elektrobus rollt durch Neuwied®, 20.11.2018,
www.nr-kurrier.de)

Einsatz eines Hybrid-Busses

im Neuwieder Stadtverkehr
(eigene Aufnahme)

Kurzbeschreibung
Vor allem im dicht besiedelten Stadtraum kommt es aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastungen zu
einer Beeintrachtigung durch die klimaschadlichen Fahrzeugabgase. Dabei sind auch die Abgase des
Linienbusverkehrs nicht ohne Bedeutung, zumindest auf Streckenabschnitten mit einer hohen Kfz-
Verkehrsbelastung.

Bereits in 2018 wurde der Einsatz eines vollelektrischen Busses des chinesischen Herstellers BYD im
Neuwieder Stadtverkehr von den Busunternehmen Mittelrheinischer Verkehrsbetrieb (MVB) und Zi-
ckenheiner getestet.

Der Landkreis Neuwied hat sich jetzt mit einer Projektskizze fir das seitens des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur aufgelegte Sonderprogramm zur Forderung der Erstellung von
Masterplanen beworben, um damit insbesondere im Stadtverkehr Neuwied den o6ffentlichen Perso-
nennahverkehr nachhaltiger und emissionsfreier zu gestalten. Einer von insgesamt funf Themen-
schwerpunkten ist der Fahrzeugflottenaustausch. Die vorhandene Fahrzeugflotte soll sukzessive ge-
gen Fahrzeuge mit umweltschonenden Antrieben (z.B. Gas-, Hybrid- und Elektrobusse) ausgetauscht
werden.

Unabhangig davon, ob die Projektskizze in Berlin auf Zustimmung trifft, wird angeregt, dass die
Stadtverwaltung Neuwied im Austausch mit dem Landkreis Neuwied als Aufgabentrager fur den
OPNV eruiert, inwieweit der Einsatz von Bussen mit alternativen Antrieben gefordert werden kann. Im
Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung kénnen die grundsatzlichen Mdglichkeiten abgeklart wer-
den.

Zielsetzung
‘ Reduzierung des SchadstoffausstoRes im OPNV

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Landkreis Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Elektromobilitat und Sharing

E2 Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Bestand Losung

e 3 1+

Verteilung Privater Aufstellort Offentlich zugénglicher Aufstellort
Ladevorgdnge 60-85 % 5-40 %
~ [ > )
S
HH

undenpark-  StraBenrand,
dtze baw. affentliche

user Parkplatze
ifs-

iy L
Newseost R

Verteilung der Ladevorgange (6ffentlich/privat)

StandortTOOL ,Ladebedarfe bis 2030* [Bildquelle: Masterplan Ladeinfrastruktur der Bundesregie-
[Quelle: https://www.standorttool.de/strom/ladebedarfe/] rung — Ziele und Mafnahmen bis 2030]

Kurzbeschreibung
Um den Schadstoffaussto3 im Kfz-Verkehr zu reduzieren, bietet sich die Férderung der alternativen
Antriebe an. Um effektive Wirkungen zu erzielen, stellt die Stromgewinnung aus regenerativen Ener-
gietrdgern im Hinblick auf den Elektroantrieb eine Grundvoraussetzung dar. Darliber hinaus ist ein
ausreichend dichtes Ladeinfrastrukturnetz erforderlich. Dieses gilt es zielgerichtet zu entwickeln.

Hierzu ist zun&chst der Bedarf realistisch abzuschéatzen. Dazu wird zunachst der Bestand an Elektro-
Fahrzeugen im Jahr 2035 abgeschéatzt (Fortschreibung der nationalen Zielsetzung ,7 bis 10 Mio.
Elektro-Pkw bis 2030“ und Herunterbrechung auf den Fahrzeugbestand der Stadt Neuwied). Danach
wird der Bedarf an Ladeinfrastruktur unter Berlcksichtigung des empfohlenen Verhéltnisses von La-
depunkt zu Fahrzeug von 1:10 (NPE 2015) abgeschatzt. Fur die weitere Konzeptionierung muss zwi-
schen privatem Raum und (halb-)offentlichen Raum differenziert werden (85 % Ladevorgénge im pri-
vaten Raum, 13 % im halboffentlichen und 2 % im 6ffentlichen Raum; NPE 2015). Ein Abgleich zwi-
schen dem heutigen Bestand an 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur und dem ermittelten Bedarf
zeigt den mengenmalfigen Erganzungsbedarf auf.

Private Flachen ohne 6ffentlichen Zugang (AC) sowie halbéffentliche Flachen (z. B. Kundenparkplat-
ze von Handel und Gewerbe, Parkhauser, Tankstellen; DC) entziehen sich bei der Ladeinfrastruktur-
planung weitestgehend dem Einfluss einer Kommune (Beratungsangebote sind mdglich, in Bezug auf
die halboffentlichen Flachen auch Kooperationsangebote). Die groten rechtlichen Einflussmdéglich-
keiten bestehen in Bezug auf die 6ffentlichen Flachen (AC/DC). Jedoch stehen diese aufgrund vielfal-
tiger Nutzungskonkurrenzen nur beschréankt zur Verfiigung (Abwagung).

Die Stadt Neuwied kann den bedarfsgerechten Ausbau durch Bereitstellung von Flachen fir die Lad-
einfrastruktur unterstiitzen. Uber eine Flachennutzungsanalyse sollten Potenzialgebiete (ge-
ring/mittel/hoch) fir Ladeinfrastruktur identifiziert und unter Beriicksichtigung der Nutzungen nach AC
und DC differenziert werden.

Zielsetzung
‘ Reduzierung des SchadstoffausstoR3es im Kfz-Verkehr

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Wirtschaftsforderung

Energieversorger

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)



A-142

Elektromobilitat und Sharing

E3 Einsatz von alternativen Antrieben bei den kommunalen Nutzfahrzeugen

Bestand Losung

Kleines elektrobasiertes Nutzfahrzeug der Stadt
Siegen
[Bildquelle: Stadt Siegen]

Kurzbeschreibung

Um den SchadstoffausstoR im Kfz-Verkehr zu reduzieren, bietet sich die Férderung der alternativen
Antriebe an.

Zum jetzigen Zeitpunkt verfugt die Stadtverwaltung Uber insgesamt funf vollelektrische Fahrzeuge
und zwei Plug-in-Hybride. Grundsétzlich wird in der Dienstanweisung auf die Nutzung der kommuna-
len Fahrzeugflotte hingewiesen. In Bezug auf die Fahrzeugbeschaffung (Neuanschaffung und Ersatz-
beschaffung) missen die Klimabeschlisse des Rates bericksichtigt werden.

Es wird empfohlen, den Austausch der Nutzfahrzeuge als zweite Stufe der Fuhrparkumstellung zeit-
nah anzugehen. Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit kbnnen neben batterieelektrischen Fahrzeugen
auch wasserstoffbetriebene Fahrzeuge einbezogen werden.

Zielsetzung
‘ Reduzierung des Schadstoffausstol3es im Kfz-Verkehr

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO.-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Elektromobilitat und Sharing
E4 Prufung der Ausweitungsmdéglichkeiten des vorhandenen Sharing-Angebots der SWN
Bestand _ Losung

’. ‘

v !-n:.

wi
WW.swn.. emrsharmg de

e Sharlng Angebot der SWN

[Bildquelle: www.swn-neuwied.de]

Kurzbeschreibung

Sharing-Angebote sollen eine einfache gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen ermdéglichen,
sodass die Notwendigkeit des privaten Fahrzeugbesitzes an Bedeutung verliert und damit den stei-
genden Kfz-Zulassungszahlen entgegengewirkt werden kann.

Die SWN bietet neben der Ladeinfrastruktur auch Sharing-Angebote mit elektrischem Antrieb zur Er-
lebbarkeit und zum Ausprobieren von Elektromobilitat an. Neben E-Pkw stehen auch Elektroroller zur
Verfligung.

Es wird empfohlen, die Nachfrage zu analysieren, um darauf aufbauend die Sharing-Angebote gezielt
ausweiten zu kdnnen. Darliber hinaus wird eine aktive Bewerbung von Schnupperangeboten in Be-
zug auf das Sharing fur sinnvoll erachtet (z. B. auch im Rahmen von Neuburgerpaketen).

Zielsetzung
‘ Reduzierung des Kfz-Bestands

‘ Fdrderung eines bewussten Mobilitatsverhaltens

Wirkung auf ...
gering hoch
Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)
COz-Emissionen (Minderungspotenzial)
Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied B‘\I

Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Stadt Neuwied
SWN

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied m
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Elektromobilitat und Sharing

E5 Kostenlose Bereitstellung von E-Lastenfahrradern zum Ausprobieren und Nutzen
Bestand Loésung
/ A

Kurzbeschreibung
Ein offentliches Bike-Sharing-Angebot gibt es in der Stadt Neuwied nicht. Trotz fehlendem Bike-
Sharing-Angebot setzen aber derzeit viele Stadte auf eine aktive Forderung von E-Lastenfahrradern.
Neben einer finanziellen Unterstlitzung bei der Anschaffung eines E-Lastenfahrrad stellen Kommunen
eine geringe Anzahl an angeschafften E-Lastenfahrradern kostenlos interessierten Blrgerinnen und
Burgern zum Ausprobieren und Nutzen zur Verfigung (z. B. Stadt Kleve, Stadt Wuppertal). Die Stadt
Neuwied verflgt noch nicht Uber solch ein Angebot. Vor diesem Hintergrund wird die Anschaffung
von E-Lastenfahrradern zur zeitlich befristeten Ausgabe an interessierte Birgerinnen und Birger
empfohlen. Die notwendige Anzahl an E-Lastenfahrradern ist abh&ngig von der Grof3e der Kommune.

In Bezug auf die Stadt Neuwied wird fur den Start eine Anzahl von zwei bis drei E-Lastenfahrradern
fir ausreichend erachtet. Sie kann auf Grundlage der analysierten Nachfrage aus der Startphase
prinzipiell aufgestockt werden.

Zielsetzung
‘ Reduzierung des Kfz-Bestands

‘ Forderung eines bewussten Mobilitatsverhaltens

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO.-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied M’
Anlagenband zum Schlussbericht (Juli 2023)
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Elektromobilitat und Sharing

E6 Kontrollierte Einfilhrung von E-Scootern als neues Sharing-Angebot
Bestand Losung

zwischen der Landeshauptstadt Dresden

und dem/der Ir2euge-Anbieter/-in XXX

1. XXX und die Landeshauptstadt Dresden arbeiten partnerschaftlich im Sinne der Férderung nachhalti-
ger Mobilitat in Dresden zusammen.

2. Die Landeshauptstadt Dresden unterstiitzt die Anbleter durch Koordination, fachliche Expertise und
die Auswertung von Daten des Dresdner Verkehrssystems.

3. XXX verpflichtet sich zu folgenden Punkten:

a. f::erden ns.TﬁuheaFeee\epashrF.zeﬁg Raoen angebo

b. Es dirfen héchstens 2000 Elektrokleinstfahrzeuge in der erwelterten Kernstadt (Geblete 1 bis 3)

betrieben werden, davon héchstens 300 Elektrpklejnstfahrzeuge in deslgnenstadt (Gebiet 1),
=MeRge-nd-verettng:
kleinstfalir: I eg:: rte sta eblat 3) b -\ (L ;gnzahl
nicht beschrinkt. Eine Ubersicht (ber die Gebiete 1 bis 3 kann der Karte ,Betriebsgebiete” ent-
nommen werden.

c. Dep nftge 5 ey sreXhi L i # lung
zufp T le v | 1 des d g cr Sn\rg( n.

d. Das Abstellen von E-Scootern ist nur im dffentlichen StraBenraum in der Regel im Randbereich
(Gehwege, Platzbereiche) zuldssig — dort diirfen nur maximal 4 E-Scooter nebeneinanderstehen.

/ 2wischen diesgg Pynkten mijssen j ils 50 m Abstand bestehen.
e. Beim Abstell bescterrrnuﬁm e&[ﬁ@: ,I:hrc]ngange. Zufahr.
ten, Haltestellen (dort 20 m Abstand), Bahnsteige™fricken, SpielpMte, Bordabsenkungen, FuB-

ungen, Rampen, Behindertenleiteinrichtungen, Grinanlagen, Automaten und Aufzlige
sowle Natur- und Landschaftsschutzgebiete freizuhalten.

f. Eine Mindestdurchgangsbreite von 2,00 m muss Uberall gesichert sein.

g. Inden definierten segenannten ,Roten Zonen” (siehe Karte  Rote Zonen™) ist das Abstellen im
affentlichen StraBenraum verboten.

" eeProptemregeturrgene
den Abhilfk schaff

I.  Von den E-Scootern missen spitestens nach sechs Monaten immer 80 % betriebsbereit sein [Ak-
kustand mindestens 25 %).

It werden - e

J.  Eswerden zusdtzlich Bereiche bestimmt, wo mehr als 4 Roller
an Bahnhéfen und wichtigen Knoten des OPNV.

k. Der Stadt Dres, werden rggelmiRig Nutzungsdaten zur Verflgung gestellt.
+. pieranerverpfme @ & o 5@{@{@5@%@@“ Verbesserung
der Systeme. Vor einer Kiindigung der Kooperation wird das Gesprach gesucht.

Dresden, Ort,

Landeshauptstadt Dresden Anbieter/-in XXX

Beispiel: Kooperationsvertrag Stadt Dresden
[Bildquelle: https://www.dresden.de/media/pdf/
stadtplanung/verkehr/E-Scooter_Eckpunkte.pdf]

Kurzbeschreibung

Seit Inkrafttreten der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) im Juni 2019 werden auch Elektro-
kleinstfahrzeuge mit Lenk- oder Haltestange (ohne Sitz) — im allgemeinen Sprachgebrauch als ,E-
Scooter” bezeichnet und im Weiteren auch als Begriff verwendet — als Sharing-Fahrzeuge in vielen
Innenstadten angeboten. Es handelt sich hierbei bisher um sogenannte ,free-floating“-Systeme (keine
fest installierten Stationen, Abstellung innerhalb eines festgelegten Gebiets). Probleme ergeben sich
infolge des wahrlosen Abstellens der Fahrzeuge im Seitenraum, da hier oftmals die Gehwege oder
aber auch die Bushaltestellen blockiert werden. Erste Evaluationen in verschiedenen deutschen Stad-
ten haben aufgezeigt, dass die Nutzung vor allem mit dem Umweltverbund konkurriert und hier insbe-
sondere mit dem zu FulR gehen. Vor diesem Hintergrund wird kein Beitrag zur Verkehrs- und Umwelt-
entlastung erwartet.

Grundsatzlich kénnen sich Kommunen gegen eine Einfuhrung von E-Scooter durch einen Mobilitats-
dienstleister nicht wehren, da diese im 6ffentlichen Raum abgestellt werden. Es wird aber empfohlen,
dass die Kommunen mit den interessierten Anbietern sowohl das Nutzungsgebiet (ggf. auch mit aus-
gewiesenen Abstellflachen) als auch die Regeln fir den Betrieb sowie die Abwicklung (Kooperations-
vertrag) einvernehmlich abzustimmen, damit es im Betrieb selbst zu keinen Problemen kommt. Dies
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wirde nur zu einer Unzufriedenheit der Kunden fuhren und damit die Akzeptanz des erganzenden
Mobilitatsangebots mindern. Zum jetzigen Zeitpunkt wird beispielsweise der vorhandene Parkplatz
unter der Rheinbriicke als potenzieller Standort fr E-Scooter erachtet.

Zielsetzung
‘ Reduzierung des Kfz-Bestands

‘ Fdrderung eines bewussten Mobilitatsverhaltens

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO.-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

E-Scooter-Sharinganbieter
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Handlungsfeld ,,Mobilititsmanagement“

Mobilitatsmanagement

M1 Personalstelle Mobilitatsmanagement

Bestand Losung
Dezernat | Dezernat Il Dezernat lll
Oberbiirgermeister Jan Einig Biirgermeister Peter Jung Beigeordneter Ralf Seemann
1. 2. 1. 2. 1. 2. Verwaltungsinterne Arbeitsgruppe ,,Verkehr*
Vertreter Vertreter Vertreter Leitung (Lenkungskreis innerhalb der Verwaltung)

nm [} [l [Austausch und Abstimmung von Mobilitatsthemen]

Temporare themenspezifische Arbeitsteams
Koordination (Kleingruppe aus der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe ,Verkehr*)
[intensive Bearbeitung und Vorberatung zu Einzelthemen mit Verkehrsbezug]

Inforr auftragter *
Gleichstllungsbeauttrate (.66)° Projektbegleitender Arbeitskreis ,,Verkehr
Leitung (Unterstiitzung bei der Erstellung und Umsetzung des VEP)

[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

431 bt kshochschule
10 Hauptamt 432 Abteilung Musikschule

11 Personalamt 50 6
Gleichstellungsbeauftragte (GemO)*

12 Amtfir Stadtmarketing Interkommunale Arbeitsgruppen des Landkreises Neuwied
Teilnahme (Vertretende des Kreises und der kreisangehérigen Kommunen)

[Austausch und Abstimmung von grenziiberschreitenden Verkehrsthemen]

le Dienste
512 Abteilung firr Soziale Hiffen / Vormundschaften |femer:
513 stten und

haft mbH (GSG)

(Mobilitatsmanager/-in)

g
Kindertagespflege
514 Abteilung firr Kinder- und Jugendforderung

Monitoring
Durchfiihrung (Arbeitsstanderfassung, Zielerreichungsbewertung, Berichtswesen)
[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

Personalstelle Mobilitadtsmanagement

Kommunikation
Koordination (Wissensvermittlung, Motivation)
femer; [Bearbeitung und Vorberatung der Inhalte]
. GmbH (SWN)

wied (SBN); ABR
sonstige wirtschaftliche

Arbeits- und Organisationsstruktur

Mobilitatsmanagement
(eigene Darstellung)

Organigramm Stadt Neuwied
[Bildquelle: Stadt Neuwied]

Kurzbeschreibung

Aufbauend auf der heutigen Verankerung der Themenfelder Verkehr, Mobilitat und Umwelt werden
Optimierungsvorschlage fir ein kommunales Mobilititsmanagement abgeleitet. Hierbei ist es sinnvoll,
dass es eine zentrale Gesamtkoordination zur Verankerung und Umsetzung des kommunalen Mobili-
tatsmanagements gibt, d. h. eine Personalstelle, der das Aufgabenfeld Mobilititsmanagement zuge-
ordnet wird. Dies kann entweder Uber eine Zustandigkeitserweiterung einer bestehenden Personal-
stelle oder aber Uber eine Einrichtung einer neuen Personalstelle erfolgen. Die mit der Aufgabe des
Mobilitatsmanagements betraute Person dbernimmt die Aufgabe des Schnittstellenmanagements,
d. h. der fachiibergreifenden Kommunikation mit:

= der Koordinierung der verwaltungsinternen Prozesse,
= der Organisation der internen und externen Projektkommunikation sowie
= der Ideensammlung und Initiierung von Mobilititsmanagementvorhaben.

Die inhaltliche Federflihrung bleibt selbstverstandlich bei den jeweiligen Fachabteilungen.

Zielsetzung
‘ Personelle Verankerung von Mobilitat in der Verwaltung

‘ Optimierung des fachlichen Austauschs (intern und extern)

‘ Personelle Verankerung des Controllings zum Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
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Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied
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Mobilitatsmanagement

M2 Betriebliches Mobilitditsmanagement

Bestand Losung

Kurzbeschreibung

Betriebe sind grof3e Verkehrserzeuger. Es entsteht Verkehr durch die Mitarbeitenden, die Besuchen-
den und die Kundschaft sowie ggf. durch Zulieferer. Im Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung gilt es, diese Verkehre so vertraglich wie moglich abzuwickeln. Mit Hilfe eines betrieblichen
Mobilitatsmanagements sollen dazu die notwendigen Veranderungsprozesse angestof3en werden. Da
die Stadtverwaltung selbst auch Arbeitgeber ist, z&hlt sie auch zu den lokal ansassigen Betrieben und
soll als Vorbild voran gehen. Aber auch andere 6ffentliche Betriebe sollten mit Vorbildfunktion voran-
gehen.

Analog zum kommunalen Mobilitdtsmanagement ist ein ganzheitlicher Ansatz zu verfolgen, d. h. ne-
ben der Mitarbeitermobilitdt auf Arbeits- und Dienstwegen sowie der Kunden- und Besucherverkehre,
ist auch das eigene Fuhrparkmanagement mit einzubeziehen.

Grundsatzlich ist sich die Stadtverwaltung ihrer Vorbildfunktion bewusst, hat aber bisher kein struktu-
riertes betriebliches Mobilitdtsmanagement eingefiihrt. Es bestehen lediglich erste Ansétze hinsicht-
lich eines Fuhrparkmanagements (u. a. Forderung von alternativen Antrieben im kommunalen Fuhr-
park). Vor diesem Hintergrund wird die Einflhrung eines strukturierten betrieblichen Mobilitditsmana-
gements als Vorzeigeprojekt zur Sammlung von Erfahrungswerten und zur Motivation anderer Betrie-
be empfohlen. Auf Basis einer Analyse der Mitarbeitermobilitdt auf Arbeits- und Dienstwegen sollen
gezielt geeignete MaRnahmenansatze ausgewahlt werden (z. B. Bike-Leasing-Angebot, Zertifizierung
»fahrradfreundlicher Arbeitgeber®, Nutzungshinweise zum stadtischen Fuhrpark, Einfuhrung eines
Jobtickets in Kombination mit einer Parkraumbewirtschaftung).

In Bezug auf die Kunden- und Besucherverkehre der Stadtverwaltung sind derzeit keine spezifischen
Anreiseinformationen auf der stadtischen Internetseite eingestellt. Es wird empfohlen hier auf die vor-
handenen OPNV-Verbindungen zur Stadtverwaltung und auf die vorhandenen Maglichkeiten zur si-
cheren Abstellung von Fahrradern hinzuweisen.

Neben der Stadtverwaltung gibt es weitere Betriebe in der Stadt Neuwied, die durch die Mitarbeiten-
den sowie Kunden- und Besucherverkehre Anteil am Verkehrsaufkommen haben. Es ist zu prifen,
welche Betriebe hier Interesse an einer Beratung hinsichtlich der Mdglichkeiten fur die Einfuhrung
eines betrieblichen Mobilitdtsmanagement haben. Neben Einzelbetrieben eignen sich auch Be-
triebsansammlungen wie beispielsweise in einem Gewerbegebiet. Zur Erdrterung der spezifischen
Rahmenbedingungen und Méglichkeiten sind stets Standortanalysen als Arbeitsgrundlage notwendig.

Die allgemeine Forderung des betrieblichen Mobilitatsmanagements in der Stadt Neuwied wurde bis-
her noch nicht thematisch verankert. Vor diesem Hintergrund sind zunachst Gesprache mit relevanten
Akteuren (v. a. Landkreis Neuwied, IHK) zu fihren, um die Zustandigkeit festzulegen. Hier kann die
Stadt Neuwied als Gesprachsinitiator fungieren. Im Hinblick auf die unterschiedlichen Verwaltungsbe-
reiche erscheint aber eine Verankerung der Forderung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements zum
jetzigen Zeitpunkt auf Landkreisebene oder bei der IHK sinnvoll zu sein. In einer gemeinsamen Ar-
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beitsgruppe konnen anschliellend gemeinsam erste Pilotprojekte wie beispielsweise fir die kommu-
nalen Verwaltungen (Landkreis und Stadt Neuwied), ein Gewerbegebiet, ein Krankenhaus oder ein
anderes Grof3unternehmen identifiziert und vorstrukturiert werden

Zielsetzung

Motivation von lokal anséssigen Betrieben zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitéts-
managements

Unterstltzung von interessierten lokal ansassigen Betrieben durch eigene Forderpro-
gramme und Beratungsangebote

AnstoRRen von Veranderungsprozessen fur eine nachhaltige Abwicklung der Betriebsver-
kehre

14

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Wirtschaftsforderung

Industrie- und Handelskammer
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Mobilitatsmanagement

M3 Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement

Bestand Lésung

*, ZUKUNFTSNETZ UNIVERSITATSSTADT

o'.
v‘. 2
ol
O
+3es0e s MOBILITAT SIEGEN
o

Wege zur Arbeit

Hinweise und Tipps fiir einen
stressfreien, kostenglnstigen und

gesunden Weg zur Arbeit

i

et W M"‘ s avv VR o]

Beispiel Informationsbroschiire
flr neue stadtische Mitarbeiter
[Bildquelle: Stadt Siegen]

Kurzbeschreibung
Zielgruppenspezifisches Mobilitdtsmanagement soll nachhaltige Mobilitatsmdglichkeiten sichern und
deren Nutzung weiter fordern. Dabei wird zwischen verschiedenen Ansétzen unterschieden:

In Bezug auf die Mobilitat im landlichen Raum gilt es eine bezahlbare Mobilitat auch ohne Auto zu
sichern. Dazu missen entsprechend die Rahmenbedingungen geschaffen werden (z. B. Ausbau
Radverkehrsnetz, Einrichtung von attraktiven OPNV-Angeboten, Forderung von biirgerschaftlichen
Angeboten). Sind die Mobilitdtsangebote vorhanden, missen sie entsprechend kommuniziert werden,
damit sie auch bekannt sind und genutzt werden kdnnen.

Die Stadt Neuwied weist zwar Bereiche mit einer geringeren Einwohnerdichte auf, aber gesamtstad-
tisch betrachtet auch ein gutes OPNV-Angebot. Damit ist ein direkter Vergleich mit den Problemen in
landlichen Raumen nicht gegeben. Dennoch gibt es Bereiche im Stadtgebiet, in denen das OPNV-
Angebot im Vergleich zum Stadtzentrum eine deutlich geringere Qualitat hat. Dies trifft vor allem auf
die Stadtrandbereiche zu. Aufgrund der Zustandigkeit des Landkreises sind hier gemeinsam die M6g-
lichkeiten fiir Optimierungsmaflnahmen zu prifen, entwickeln und umzusetzen.

Mit einem Umzug in eine neue Stadt erfolgt in der Regel eine Neuorientierung (z. B. Auffindung neuer
Einkaufs- und Freizeitmdéglichkeiten). Mit einem friihzeitig greifenden Informationsangebot fir Neu-
burger, kann der Neuorientierungsprozess auch fir eine Verdnderung des Mobilitatsverhaltens ge-
nutzt werden. Neben Informationen zum OPNV (z. B. Liniennetzkarte und Preistabelle), zum Radver-
kehr (z. B. Ubersichtskarte zum Radverkehrsnetz, Ubersichtskarte mit den Verkniipfungspunkten zum
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OPNV) sowie zu vorhandenen bzw. geplanten Sharing-Angeboten (z. B. Carsharing, Bikesharing)
kdnnen Schnuppertickets zum Ausprobieren der beworbenen MobilitAtsangebote animieren.

Zum jetzigen Zeitpunkt gibt es fir Neuburgerinnen und Neubirger keine Neubirgerbroschire mit
Informationen rund um die Stadt. Vor diesem Hintergrund wird die Einfihrung einer Neubtrgerbro-
schire mit einer Integration von Informationen zu den vorhandenen Mobilitadtsangeboten empfohlen.
Um den Neubulrgerinnen und Neubirgern den Zugang zu den Mobilititsangebote des Umweltver-
bunds zu erleichtern kénnen Schnupper-Tickets (z. B. zum OPNV) der Broschiire beigelegt werden.

,Die im Kindes- und Jugendalter erworbenen Mobilitdtskompetenzen wirken sich darauf aus, wie die
Erwachsenen der Zukunft mobil sein werden” (Zukunftsnetz Mobilitat NRW). Vor diesem Hintergrund
sind eine frihzeitige Information und Aufklarung bzgl. der Notwendigkeit einer nachhaltigen Ver-
kehrsentwicklung sowie das Einidben von nachhaltigem Mobilitdtsverhalten von hoher Bedeutung.
Eine zentrale Erreichbarkeit von Kindern und Jugendlichen bietet sich in den Schulen an. Im Hin-
blick auf die Foérderung der eigenstandigen Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen missen zunéchst
die entsprechenden Rahmenbedingungen geschaffen werden (z. B. Aufstellung von Schulwegplanen
unter Einbeziehung der Kinder, Einrichtung von Hol- und Bringzonen an Grundschulen). Die Durch-
fihrung von Aufklarungs- und Motivationsarbeit obliegt dem Lehrpersonal in Zusammenarbeit mit der
Polizei.

Derzeit gibt es an Grundschulen im Stadtgebiet keine gesondert ausgewiesenen Hol-/Bringzonen. Es
besteht aber aktuell ein allgemeiner Prifauftrag zur Ordnung der Hol- und Bring-Verkehre an Grund-
schulen und Kitas/Kindergarten. Die Bearbeitung ist noch laufend. Voraussichtlich ergeben sich aus
dem Prifauftrag die weitere Planung von gesondert ausgewiesenen Hol-/Bringzonen an einzelnen
Grundschulen. In Bezug auf die weiteren Planungen fiir einzelne Schulstandorte wird die Einbindung
aller relevanten Akteure (Schultrager, Polizei, Lehrpersonal, Eltern, Schilerschaft, Landesverkehrs-
wacht Rheinland-Pfalz) sowie die Durchfiihrung von Aufklarungs- und Motivationsarbeit und Begleit-
aktionen empfohlen.

Senioren sowie mobilitatseingeschrankte Personen sind alters- bzw. kérperlichbedingt in ihren
Mobilitatsmoglichkeiten eingeschrankt. Hier steht die Aufrechterhaltung der Mobilitat durch barriere-
freie und leicht zugangliche Mobilitaitsangebote im Vordergrund. Neben den erforderlichen Rahmen-
bedingungen fir den Umweltverbund kénnen Ubungen die Aufrechterhaltung der Mobilitat fordern.

Neben der Barrierefreiheit spielt fir altere und mobilitdtseingeschrankte Personen ausreichend Ruhe-
/Erholungspunkte in Form von Sitzmdglichkeiten eine grofl3e Rolle zur Aufrechterhaltung der eigenen
Mobilitat. Es wird empfohlen auf Ebene der Stadt-/Ortsteile eine entsprechende Erfassung durchzu-
fihren, um dann gezielt unter Bertcksichtigung der relevanten Zielpunkte das vorhandene Angebot
zu prifen und ggf. auszuweiten. Dies kann auch im Rahmen der Durchfiihrung eines sogenannten
FuRRverkehrs-Checks erfolgen, einem inzwischen etablierten Planungsprozess, bei dem die Bevdlke-
rung aktiv mit eingebunden wird (u. a. gemeinsame Begehungen zur Begutachtung der Bestandssitu-
ationen).

Die Stadtverwaltung ist selbst fiir die Durchfiihrung der Schulungen/Ubungen zur Aufrechterhaltung
der Mobilitat nicht zustéandig. Sie kénnte aber entsprechend Informationen zu vorhandenen Angebo-
ten auf der stadtischen Internetseite auffiihren (z. B. des Verkehrsverbunds, des Krankenhauses oder
anderer Akteure).
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Zielsetzung

Sicherung von Mobilitdt ohne privatem Pkw

Unterstitzung bei der Neuorientierung in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl
Sicherung von eigenstandiger Kindermobilit&t

Sicherung von Mobilitat im Alter

Sicherung von Mobilitat fir mobilitatseingeschrankte Personen

11111

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

COz-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied

Landkreis Neuwied

Polizei

Schulen

ADFC

Jobcenter

Caritative und gesundheitliche Einrichtungen
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Mobilitatsmanagement

M4 Umsetzung der Kommunikationsstrategie

Bestand Loésung

Kurzbeschreibung

Die Zielsetzung, den Anteil des Umweltverbunds am Verkehrsaufkommen zu steigern, hangt von der
Mitwirkung der Offentlichkeit als Verkehrsteilnehmer ab. Sie soll durch Umsetzung der empfohlenen
MalRnahmen das Mobilitdtsverhalten zu Gunsten des Umweltverbunds andern. Eine grundlegende
Voraussetzung hierfir stellt die Akzeptanz des Verkehrsentwicklungsplans als Handlungsfahrplan der
Verkehrsplanung fur die nachsten Jahre dar. Zur Forderung der Akzeptanz erfolgte bereits im Rah-
men der Konzepterstellung eine friihzeitige und breite Akteursbeteiligung (Verwaltung, Arbeitskreis,
Politik, allgemeine Offentlichkeit). In Bezug auf die Umsetzung des Planungs- und Handlungskon-
zepts gilt es nun diese Beteiligung in Form von Kommunikation weiter fortzusetzen, um die abge-
schatzten Wirkungspotenziale optimal ausschdpfen zu kénnen. Dabei Gbernimmt die Stadt die infor-
matorische Rolle.

Die hier dargestellte Kommunikationsstrategie fasst die MaRnahmen der strategischen Presse- und
Offentlichkeitsarbeit zur AuBendarstellung zusammen. Die MaRnahmen sollen die 6ffentliche Wahr-
nehmung der Inhalte des Verkehrsentwicklungsplans und deren Umsetzung férdern. Dabei soll ein
Zusammenspiel aus sachlicher Wissensvermittlung (u. a. Umsetzungsstand, weitere Planungen, An-
gebotsbestand, Verkehrsregeln) und emotionaler Uberzeugung (u. a. Aufklarung, Kampagnen, Wett-
bewerbe) verfolgt werden.

Insbesondere bei begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen sind die Kommunikationsinhal-
te sowie die einzusetzenden Medienkanéle genau zu planen und kontinuierlich anzupassen. Im All-
gemeinen ist auf eine barrierefreie Kommunikation zu achten. Dies gilt nicht nur fir gedruckte Medi-
en, sondern vor allem auch fur die stadtische Internetseite. Aspekte wie einfache Sprache oder Ska-
lierbarkeit der angebotenen Inhalte sind hier zu berlicksichtigen.

Zielsetzung

‘ Bewusstseinsbildung in der Neuwieder Bevdlkerung sowie bei Einpendlern

‘ Veranderung des Mobilitatsverhaltens, insbesondere der Verkehrsmittelwahl

Wirkung auf ...
gering hoch
Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)
CO,-Emissionen (Minderungspotenzial)
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Stadt Neuwied
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